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CARACTERISTIQUES DE AEGLAGE

Caractéristiques
vehicule Type Mateur ?,}:::::::fmm do réglsge
Fage
B 404
AENAULT 5 C 404
BOSCH 22
§ 404 O =70 ROTC DIESEL 58
EXPRESS F 404
RENAULT § L 429 FAM..700 BOSCH 22
ROTO DIESEL 50
B 374 F8M..700 BOSCH 22
RENAULT 11 C 374 ROTO DIESEL 58
§ 374
1244 B52.710 BOSCH
RENAULT 18 1354 J8s. 711 ROTO DIESEL 40 - 41
. 2354
RENAULT 18 1346 J88..712 BOSCH 7
TURBO 1356
FUEGO 1366 J8S..712 BOSCH 7
RENALLT 20 1276 852..70D BOSCH 23
ROTO DIESEL 40 - 41
RENAULT 20
RENAULT 30 1270 J8S..702 BOSCH 7
TURBO
L 485 BOSCH &
RENAULT 2t K 486 J8S..704 ROTC DIESEL 40 - 41
S 486
RENALLT 21 L 488 J8S..714 . BOSCH 7
TURBO K 488
RENAULT 25 B 296 JBS..706 BOSCH &
ROTO DIESEL 40 - 41
RENAULT 25
FURES B 290 JBS..708 BOSCH 7
J 115
ESPACE S 11 JBS..24D BOSCH 7
Txx3 852..750 ROTQ DIESEL a0- 41"
TRAFIC Pxx3 852,.720 ROTO DIESEL
Pxx4 SBU..720.722 BOSCH 32
Rxx3 188,330 ROTQ DIESEL a0 - 41
MASTER Quxd (8140) S8U.730 | BOSCH 2
Rxx4 {8140) SAU..731 BOSCH .
JEEP CJ7 J8S..800 ROTO DIESEL 40 - 41
JEEP *J JBS..814 BOSCH 7

CHEROKEE
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Véhicule Monage Type Mateur
RENAULT 18 H 1344 - 1354 - 2354 852..710
RENAULT 20 B 1276 852.700
RENAULT 21 L 4686 - K 486 - S 486 JB5.,704
RENAULT 25 B 208 JBS.706
Déslgnation Warque et Type Indications particuliéres

f Pompe d’injechion

BOSCH
VE 39 F 2250 R 41|

VE 49 F 2260 R 158 &

Pompe rotative a pision unique, régulatsur
mécanique a force centrifuge, avance
automatique hydmulique, dispostif de daparl a
froid et de ralenti accéléré automatigue et arrét
dlectromagnaetique.

Calage de la pomge
{moteur au P.M.H. levée
de piston de pampe)

0,70 + 0,02 mm

- —— Pyt —— g ]

=3
DN OSD 189/

Porte-injecteurs BOSCH
KBE 488 5/4
Injectsure BOSCH + B

Tarage 130 _ - bars écart maxi 8 bars

Tl bV Y YW = pr——

Filtre a combustible

BOSCH

ROTO DIESEL

Elément fitrant a montage rapide avec
décanteur d'vau intorpoé

Avac pompe d’amorgage incorporee.,

Nota : A partir de 1987 las vahicules sont
@quipes ou fitre ROTO DIESEL avec
réchauffeur da gazole par le cirduit d'@an du
moteur.

Tubss de refoulement

(3 axtériaur 8 mm
& interieur 2 mm
Longueur 290 mm

REGLAGES

Vitesse méxi 4 vide. .. . ... ..

Opacitd des fumaas
Valeur homologation . . . .

Maxi légal. . . ... ... ... ...

790 + $0 tr/min
850 + 30 tr/min
4 500 + 100 tr/min

1,111, 38 0
2™ . 55 0

CONTROLE DU CALAQE (=ur station dlagnostic)

Régime Valeur de début
d:noj:n':i% . Ratent| d’Injection

tr/min Avant P.M.H.
VE ... H41

750 50 13,5 1¢

VE ... A158 * s
L. K, 5 486 860 + 60 | 13,6 + 1°
VE ... A158 t ® T
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Véhicule Montage Type Moteur
RENAULT 18 TURBO HH 1346 - 1356 JBS.712
FUEGO TURBO H 1366 JBS..712
RENAULT 2030 TUREO KR E3 1270 Jas. 702
RENAULT 21 TURBO L 488.. K 488 JBS..714
RENAULT 25 TURBO B 290 J8S..708
ESPACE TURBO -J115-58115 ' Jas..240
JEEP CHEROKEE XJ J8s..814

Déslgnation Marque et Typs Indications particulisres

Pompe d'injection BOSCH Pompe retative a piston uniguse, régulateur

VE 4/9F 2200 R 69 . mecanique a force centrifuge, avance
VE 4/9 F 2200 B 153 . aulomalique hydraullque, dispositif de départ a

froid et de ralenti accéléré automatique et arrét
YE 40 F 2200 R 183 électromagnstique, corracteur du débit en

fonction de la preasion de suralimentaton

{LDA).

Calage de la pompe 0,70 ¢ 0,02 mm

(mateur au £.M.H. levee 0,70 + 0,02 mm
de piston de pompe}) 0,62 3 0,02 mm

Porte-injecleurs BOSCH
A KBE 48 87
Injectours BOSCH
DN QSD 193

+ 8
DN OSD 264 Tarage 130 ~ ¢ bars
DN OSD 254

Filtte & combustible BOSCH Elément liltrant & monlage rapide avec
gécanteur d'eau incorporé

ROTQ DIESEL B Avec pompe d’amorgage in¢orpores.

Nota : A partir da 1887 lps vehicules sont

équipés du fitre ROTO DIESEL avec

réchauffage de gazale par le circuit d’eau du

motaur.

STANADYNE Elément liltrant 4 montage raplde avec

_rechauffeur électrique incorparé.

Tubes de refoulement ' | ’-Zﬁ extérieur 6 mm
7 Iintérigur 2 mm

Lungueur 275 mm

— N —

Turbocomgresseur GARRETT T3 Pression de suralimentation (T2 et T3)
0,6 + 0,025 bar & 2 500 4+ 250 tr/min.
GARRETT T2 Prossion d'ouverture statique (T2) :
(LK 488 et XJ) 730 + 30 mbar pour 0,38 + 0,02 mm de
course de tige de régiage.

REGLAGES CONTROLE DU CALAGE (sur station dlagnostu;}
Ralenti...................... 750 £ 50w/min | [—-- b=
.......... L, K, 4838.......... 8S0 i 50 W/min ,I?Qmpe 21?;':;? Va'g‘,‘;,g‘gf,ﬁ”“‘
............ XJ....... . BOO 4 501/min  dinjection trfmin Avant P.MH.
Yilesse maxi.............. 47003 4800 r/min BOSCH 750 + S0
Upacité des fumees VE..R63 | 850 + 50 13,5 + 1°
Valeur homologation. . ... .. ... .. 1,Bm'1 : 48 % VE ... R153 (L, K 488)
............. X 1,52""1 : 46 0% S R 'D T
Maxi 18081, . .o e e M1, 5504 VE ... R1A3 800 + 50 15,5 + 1
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 453-0t Pinces pour tubes souples
Mot. 8564 Outil d’immobillisation de la roue de commande de la pompe d'injection
Mot. 856 . Suppont de ¢comparateur
Mot. 861 Piga de P.M.H.
Mot. 909-01 Clé pour écrou de pompe d’injection
Mot. 1053 Extracteur de pignans de pompe d’injectlan (remplace B.VI.28-01, B.Vi.48,
B.VI.859).
DEPOSE

Selon les vehicules, pour déposer le carter de distribution, il paut 8tre nécessaire de déposer cerlains organes pari-
ph8riques (se reporter au M.R. V8hicLI8).

Véhivules avec pnmpe de direction assistée fivée sous P'alternateur,
Dépuser fa tdle de prarecrion sous e moteur.
Desserrer les vis de fixation de ia pompe hydrauligue (fléches).

Déposer 1 courroic d'cnrrainement et resserrer fes vis de fixation de la pompe hydraulique.

1er montage 2éme montage

‘4” .
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Débrancher la batterie.

Plncer les tuyaux {Mot. 453-01) et [ss débrancher
{fléches).

Débrancher las connexlons a la pormpe.
Repérer la position de la pince (P}.

Enlever :

- la courroie de |‘alternateus,
— le carter de distribution,

— ls bague entretoise et déposer le demi-carter
de distribution.

Sur FUEGO

Powr sortir la vis @ proximiié du phare, il peut
étre ndvessaire de soulever fe motewr légérement &
Ialde d’un cric. :

Amener le moteur au P.M.H. cylindre n® 1 (coté
volant}.

b NHEIIEE=

Dans cette position vérifier que :

= Le repare sur la roue d'arbre & cames soit dans
I'axe du bossage réalisé sur le couvre-culasse.

— Le repére sur la roue de pompe d'injection soit
dane )’axa du bossage de 8 pomps d'injection.

Enéulte, revanir én arriére de 3 dents.

Fixer s cale d‘immaobilisation Mot, 854.
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Deserrer 'écrou de Varbre d’entrainement de
pompe |[usqu'au ras des filets.

Montar I'axtracteur Mot. 1053 sur le pignon de pompe,
Ne |ameals monier d'arvache prenant sur las dents du

pignon.

Ne pas frapper avec un mertegu pour décoller le
pignon (déterioration intsme ds Ia pompa).

Décaoller le pignon du cone.

Enlaver :

- |g carter de proiectdon fix¢ sous la pompe d'in-
jectlon,

— |e support arriére de [a pompe,

— les écrous de fixation ds la pompe.

Pour 1'écrou inférieur de pompe, utiliser la clé
Mot 90901 ou medifier la clé Mot., 909 suivant
le croquis ci<dessous.

rane & meuler

M2

CALAGE - REPOSE

Visser A la place du bouchon (1) le support de
comparateur Mot. 856 et fixer un comparateur
munide i‘embour.

Sur I‘arbre d'entralnement visser un contre-écrov
et un écrou.

serrer le comraécroﬁ sur |"decrou sans étre & fond
de filets.

83278

Desserrer la vis de chape {3) en dégageant légdre-
meni le levier, tourner ia chape de 1/4 da tour sur

le serre<cadble de facon & éliminer le systéme de
départ & froid.

Toumer {‘arbre de pompe, serms ds rotation (fléche)
pour déawermines le P.M.B. du piston.

Dans cette postion ajuster le comparateur & mi-
course de lectura et régler le cadran du compara-
tour 3 zéro. ]

Tourner |"arbre de pomps sens de rotatlon pour
smener la clavetta juste avant !‘axa da la sortie

N° 1. au P.M.B. du piston.
Déposer |I'écrou et le contrs<écrou (4).

Sortir la pompe d'injection et récupérer la clavette
logée dans 18 odne de |'arbra d'entralnement.
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Msttre &n place la pompe en faisant coincider
la clavette avec son logement dans le pignon.

Mettre les rondelles et &crous de la bride de fixa-
tion sans les bloquer. '

Poser la rondelle et |'‘écrou de fixation du pignen
ot Je serrer & 5 daN.m.

Tourner le vilebrequin, dans ie sens da rotstion de
deux tours at !‘immabiliser au P.M.H. par la pige
Mot. 861. '

Tourner la pompe pour obtenir une levée de plston
de 5,70 mm ou 0,82 mm (Jeep XJ) et seiror les
écrous de fixation.

CONTROLE DU CALAGE

Tourner le vilebrequin d'un tour trois quarts dansg
le tens de rotation, verifier que 1@ comparateur
indique bien zéro au P.M.B. du piston de pompe,
puis amener le vilebrequin au P.M.H. st I'immo-
hiliser par la pige Mot. 861.

Le comparateur doit marquer une levee de piston de
pompe de 0,69 a 0,71 mm ou 0,81 & 0,83 mm (Jeep

XJ).

VYérifier dans cette position les repdres de distri-
butlon.

k‘—"*’f“'-ﬂi_-liq;"ﬁj \!’i@?ﬁ'-a- aen,

B3379 @:,,_m' 5 Il"

-
-

Remonter le houchon da tdta hydraulique muni
d‘un joint neuf.

REMONTAGE DE L’/ENVIRONNEMENT
{Particudarltés) .

Comprimer le levier du dispositif de départ &
froid at remattre la chape 3 sa position initiale
sur le serrecdble.

Levier en appui sur la chaps, serrer la vis {1).

17713 = b0
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' Régler la tarslon de la courrcie d'altemateor.

Ramonter la support arriérg et le lixer en appro-
chant simultanément (es vis de fixation.

Brancher les canalisations d'alimentation et de
retoLr.

ATTENTION :

Ne pas intervertir [8s vis creuses :
A - Alimentation {2 trousde v 4 mm} ;

B - Ratour vers réservoir (1 orifice calibré + 1
filtre}.

TURBO DIESEL

Remontor le raccord §'arrivée de prcssz;on de sura-
mentution{C).

Note : Sur les pompes neuves livrées par ie MPR,
une epingle obture la tuyauierie de mise o l'air
Bbre (D). Celleci est a retirer au montage de la
pompe sur véhicule,

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELE-
RATEUR

Réglar la pince sur 'arrdt de gaine de fagon & compri-
mer le compsensateur d’'snviran 2 mm, pedale d'acce-
iéralion A fond de course.

Effectuer la purge du c¢ircuit de combustible.
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. FONCTIONNEMENT

(1 est commandé par une capsule thermos. atique,
soumise & la tampérature du liquide du cireult de
refroidissement du moteur.

De plus, ce dispositif sst couplé avec le levler
d‘accélérateur,

A I'arrét, moteur froid, ies ressorts (a) placés &
intérleur du boitier, tendent un clble (b} qui
déplace le levier de commande (c) en position
xAVANCE» ainsi que l¢ levier d'accéiération (d)
en position «ralentf accéléré».

A la mise en route du moteur, la 1empérarure du
liquide de refroidissement s'éldve, la capsule ther-
mostatique (f] se dilate progressivement, compri-
me les ressorts, le ¢ible (b] et 1e igvier de com-
mande {c} se déplacent, le piston d'avance at le
levier d'accélération reviennent & lsur position
initiale,

Nota : Pour le calage de la pompe sur le moteur,
une chape {e) placée sur la oible {b), permet d’an-
nuler les effets de ce dispositif.

83280

DEPGSE

Pincer les tuyaux en ameont et aval de la capsule
(pinces Mot. 453-01) et les débrancher.

Déposer une vis et mettre & la place une tige file-
tée de ¢ € mm, longueur 70 mm avac écrou st
bloquer |'écrou.

Déposar I'sutrs vir et mattre en place une deuxid-
me tige identique avec &crou.

Ensuite dévisser simuttanémant ies deux &crous et
déposer le boitier,

REMPLACEMENT

A ("aide d'une doullle de diamétre extérieur 26 mm
et une massette, donnar un coup se¢ sur I'écrou,
pour la dédbloguer.

Ensuite, a l'aide des becs d’une clé¢ & fourche,
dévisser I’écrou & créneaux, sortir la capsula ther-
maostatique et son joint.

r’"l"r_-\k

AN j

M 4
[T
| -
'\ S S— —

A3332
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Démontage-Remontage

Au remontage :

Fixer le corps de la capsule dans un étau muni-

de mordaches.

Msttre en place successivement :

— un joint torique neuf ;
-~ |a capsule thermostatique ;
~ |'écrou a créneaux et le bloquer.

P3275

REMPLACEMENT DU CABLE DE COMMANDE
Desserrer les vis et sortir le serre-cable et ls chape.

; Sortir le cable et séparer les divers éléments.

Au remontage, introduire successivemont aur le cbie

l8s pBCces numérotées de 1 a §.

83278

Visser les tiges filstées sur le corps de capsule.

Présenter le comps de capsule sur le support at
assembler les deux demi-corps en vissant simul-
tanément les eerous sur les tiges filetées.

Remplacer successivement ¢haque é¢rou et tiga
fiietée par les vis d’origine.
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REGLAGE

Vérifier que le levier (1) viennent bien en contact

sur la butée (2}, sinon, desserrer la vis {3} et tour-
ner la chape (4) de 1/4 tour.

Tourner le vilebrequin de 2 tours, sens de rotation,
et |'immobhilser au P.M.H. compression cylindre
n° 1,

Pousser e levier {1) (fldche) jusgqu’au point dur.

Vérifier la garde entre (2) et (1}, G = 0,5 mm
(réglage vis (7)). .

Déterminer la températura de la capsule {tempé-
rature d’eau du clrcult aprés un minimuwm de
2 h 30 d’arrét du mateur) et déterminer les cotes
de réglage ¢As et €¢B¥» en fonction de la courbe
ci-aprés.

Exemple de réglage & température amblante de
22*C.

Cote ¢A» = b9 mm
Cote «B» = 3,b mm

Placer une épaisseur de cales de 5,9 mm {cote
kA% entre le levier de commande {1) ot sa butée
{ne pas tenir compte des 0,5 mm de Jeu}.

Tendre le cable et mettre gn contact la chape {4}
at |'arrét de cdble {5} sur le levier (1).

Retirer les cales da réglage et vérifier que le jeu
entre la butée (2) et le devier (1} correspond
bien & la cote «A», sinon effectuer la correction
niécessaire.

Placer une épalsseur de cales de 3.5 mm (cote
#B») entre la laviar d'accélérateur et sa butée de
ralenti.

Desserrer la vis de rotule (6) et ameper |3 rotule
en contact avec ia leviar de cemmande, puis
resserrer.

Retirer le jeu de cales de réglage st vérifier que le
jeu entre le leviar d'accélérateur et sa butée de
ralenti corresponde a la cote ¢By», sinon effectuer
la correction nécessaire, :
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Réglage

Valaur ta: enlaz en mm

i i i

0° 10° 20" 30° 40° 50° 60°

Tempiérature da la capula an °C R3 446

Exemple de relevé de cotes en fonctian de la tam-
pérature de la capsule.

Température de Cote A Cate B
la capsule &n mm &n mm
infériaure & 18°C 6,5 456
22°C 59 3,5
25°C 55 2,7
30°C 4,75 1.5
35°C 4 0,2
40°C 3,25 0

Eifectuer le contrdale des régimes.

CONTROLE DES REGIMES

Faire chauffer le moteur & se température normale
da fanctionnement.

Véritier que la |levier d'accélérateur ot le levier
d'avance automatigue sont bien loérés et sur leurs
butéses respectives. '
REGLAGE DU RALENTY

Vitesse de ralenti : voir «Caractéristiques».

S une rectification 8'impose, agir sur la vis de
réglage (7). .

Apres rectification du régime de ralenti, vérifier
de nouveau |z cote (B).
CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer a fond, levier en butée
sur la vis (8).

Le réigime de rotation doit correspondre aux talé-
rances prescrites.

Le vis de butée de vitenae maxt (8) étant plombée
d’origine par ung touche de laque vermia aucune
retouche n’'ast admise, sauf pow le spécialiste du cen-
tre injection {(C.1.R.).

P e = " . . —— -
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Moteur Turbo

(T3
vy
an

SEVN

HEL

81-2089

7

membrane
écrob de réglage
exe de guidege
Isvier de hutée

nmm n »

- LN -

Le moteur est alimenté par une pompe dinjection
équipée d’'un corracteur «LDA» qui régle le débit
ds la pompe en fonction de la pression de sura-
Hmentation.

DESCRIPTION

Ls correcteur ¢LOA» comporte ung membrane
{1} qul est soumise :

— & |a partie supérieure & la pression du collecteur
dadmission,

- A sa partie inférisure A& ia pression atmospherique,
ou uh ¢orrectaur altimatriqus (Jeep XJ).

Un ressort {5} maintient la membrane en poiition
débit diminué.

ressort de compression
axe de réglage
bague de réglage de débit

~N O
0

L"écrou {2} régle la tension cu ressort (B) et permet
d'ajuster le débit an fonction de |a pression de sur-
alimentation.

Nots : Les réglages de In pompe sont plombiés par
une touche de laque, tout déréglage est interdit
sauf pour ls spécialiste du centre d’injection.

FONCTIONNEMENT

De fagon & himitsr les émissions de fumée 3 la re-
prise ou aux bas régimes & pleine charge, l¢ correc-
tour gl DAx limite ledébit de la pompe d'injection.

Dé: que la pression de suralimentation agit sur la
membrane, ceileci s déplace entrainant las axes
de réglage {6) et de guidage (3), le levier de butée
(4) pivota, permsttant ainsi la déplacament de la
bague de débit {7) vers le sens augmsntation du

debit.
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JBS Turbo

N yu
- L [+]

N

R

CPLTSERN it

86127

1 = Filtre a air
2 = Turbine de compression de |"air d’admission
3

= Turbine d’‘entrainement actiennée par les
gaz d’échappement

4 = Refroidisseur d'air d’admission comprimé
b = Collecteur d‘air d’admission comprimé

6 = Pompe dinjection avec correcteur de débit
«LDA»

7 = Manomaétre de tableau ce bard (cantrdle de |2
pression de suralimantation)

8 = Boitier décanteur

Air & la pression atmosphérique

Air comprimé d‘admission refroidi

$ Air comprimé d admission
= e
——m  Gaz d'echappement

Nota ' Les vapeurs d’huile du carter moteur sont
décantées dans le boitier (B) qui est relié d’une part
au carter d'hwile et d'autre part au condurt d'ad-
mission avant |e turbo-compresseur.
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Caractéristiques
Véhlcule Montage Type Moteur
RENAULT & BH B-C-5404 FEM..720
EXPRESS H F 404 FEM..720
RENAULT 9 1] L 424 ’ F&M..700
RENAULT 11 na B-C-8374 FeM..700
Désignation Murque et Type Indloatione porticulléres
Pompe d'injection BOSCH | Pompe rotellve & pistan unique, régulateur
, VE 4/9 F 2400 R95 meécanique a ferce centrifyge, avance
automaligue bydraulique, dispositif de départ a
Calage do Ja pompe 0,656 ¢ 0.02 mm froid hydraulique commandé édleciriquement ot
(moteur au P.M.H. lsves arrét électromagnétique.
de piston de pompe)
Portesinjecteurs BOSCH
KCA 308 44
Injectaurs 80SCH + 8
ON OSD 189/ Tarage 130 _ . bars
Filre & combustible B0OSCH B | Elément filtrani & montage rapide avec

décanteur d'eau Incorporé
ROTO DIESEL Avet pomps d’amorgage incorponke.

PURFLUX Avec pompe d’amor¢age incorporée et
réchauffage du gazole.

Nota : A partir dé 1987 les véhlcules sont -
dquipés de filtres avec réchautfeur de gazols
par la circuil d'eau du moteur.

Tubes de refpoulement — 7 extérisur & mm
& intérleur 2,3 mm

Longueur 275 mm

Tharmostkat CALORSTAT Cowrse 7 A 8.5 mm entra 30° at 87°C.
(ralenti accélére)
Thermo-contact EATON 45°C 8’; Temperature d'encienchement ;
d’'allmentation du circuit EATON 60°C circuit farme = 50 £ 3°C (1) 65 £ 3°C (2)
. avance dopart a froid ) Température da déclanchamant :
' circuit ouvert = 40 + 3°C (1) 55 £+ 3°C (2)
Avance départ a froid Incorporé sur Temps d'action de 0,30 minute 2 + 20°C
la pompe a 2,45 minutes a — 20°C.
Thermo-éiément sur Résistance = 23 ohms.
d'injection
REGLAGES CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)
Regime valeyr de début
gomes Ralenti d’injaction
Ralenti. .. ... .............. 85D % 25 tr/min J te/min Avant £ M.H.
Ralenti accéléréd. ... ... ... ... 1180 3 50 tr/min 8OSCH
Vilgsse maxt.............. 5300 & 100 tr/min vE .. Res | 850 25 115% + 1
Opacitéd des fumeées
Valeur hometogation. .......... 120™7: 398 Lecture sffectuée avec lampe stroboscopigue sur
Maxilegal. . ... ... i oM-1. 55 ag repéras volant motaurfcarter d'embtayage.
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Eclatés - Couples de serrage {an daN.m}
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Dépose-Repose

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE
Mot. 856 Support de comparateur
Mot. 661 Pige de point mort haut (plus courte de 40 mm pour B -C - F - § 404)
Mot. 996 Qutll d’Immobdisation de la roue de commande de la pompe d'injection
Mot. 1053 Extracteur de la rove de commande de la pompé d’injection
Mot. 1054 Pige de point monrt haut (remplace Mot. 861 sur B-C - F- 5 404)
Dépose ; Détendre |1a courrgie de |‘alternateur,

NOTA : Sur les véhiculestype B- C - F - S 404, il
ast nécassaira da dabrancher et déposer la filtre a
carburant pour la dépose da la pompe d'injection.

Débrancher |2 batteria.

Débrancher ou déposer de sur |a pompe les cables,
Jes fils et les tuyaux.

DeEposer (g carter de protection de l'sliernateur.

b Q
N \ '[(Q

ey (e ) : ‘, o “‘ \ -
i R ! i\

Déposer le support arriére dé 1a pompe,

~

f ppbal
- W { ..-P?."
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Dépose-Rapose

Boita dae vitasses an Séme, ievqr te roue avant
droite,

Tourner la roue pour amaner e moteur au P.M.H.
cyl. N® 1 (cbtd volant), {contrdlar avec la pige Mot.
1054).

-

~
7

BN\

S Y

89120-1 89120

Déposer |e carter de distribution,

l

Fixer la cale d'immobilisation Mot, 298.

Dasserrer Iécrou de |'arbre d’entrainement da la
pornpe jusqu‘au ras des filets.

Manter |'extracieur Maot. 1053 sur e pignon de
pompe ot dacaller le pignon du cbna. Ne jamais
monter d'arrache prenant sur jes aents du
pignon.

Ne pas frapper avec un marteau pour décolier le

pignon (détérioration interne de la pompe).

N

Déposer la pompe.

Récuperer |1a clavette logée dans le cone d'entraine-

ment.
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Dépose-Repose

" CALAGE - REPOSE

Vissar & la placa du bouchon {1) le support de
comparateur Mot. 8b6 et filxer un comparateur
muni de I‘'embout.

Sur l'arb!'e d'entrainament vissar un contre-4crou
et un écrou,

Serrer le cantre-8¢rou sur !'éérou <ans dtre & fand
da filets. :

Tourner |‘arbre de pompe. sen: de rotation (flé-
che), pour déterminer le P.M.B. du piton.

Dans cette position ajuster e comparateur 3 mi-
course de lecture et régler le cadran a zéro.

Tourner |'arbre de pompe (sens de rotation) pour
amaner la clavette juste avant |"axe de la sortie
N® 1 au P.M.B. du pistan.

Déposer |"écrou at le contre-écron (2].

Selon ['équipement d’injection, fe pignon de
commarxie de (a pomps a2 une position différen-
te ; il comporte deux repdres de position {B pompe
BOSCH, R pompe ROTO-DIESEL) et deux rainu-
res dg clavettes orientées différemment.

B : Repére pour pompe BOSCH
R : Repére pour pompe ROTO-DIESEL ;
C : Rahnure de clavette & utlliser.

B7186-2 .

Mattre en place la pompe en faisant coincider la
clavatte avac son logament dans le pignon {Rep, C).

Mottre les rondelles at vis de la brida de fixation
sans les btoquer.

Poser la rondalle et |’écrou de fixation du pignon
at le serrer & B daN.m.
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Dépose-Repose

Toumer te vilebrequin, dans le sens de rotadon,
de deux tours et {‘immobiisar au PM.H. par la
pige Mot. 10564.

Teurnar la pompe pour obtenir une levds da
piston da 0,65 mm st serrer les écrous de fixation.

CONTROLE DU CALAGE

Tournet |e vilebreguin d'un tour trols quarts dans la sens
de rotation, vérifier qua ls comparateur indique 2éro au
P.M.B. du piston do pompe, puia amener le vilebreguin
au P.M H. at l'immobiliaer {outi Mot. 1054). Le compa-
rateur doit indiquer uns levée de piston do pompe de
0,83 A 0,87 mm.

ATTENTION : Le mauvals rdglage de |a tensian de
1a eourroie crantée influsngant le catage ds |3 pom-
po, il gat néosssaire de le vérifier npris une retouche
de la tension de la.courrpie (voir M.R. F (D}
chepitre «Réglage de la courroie de distributions).

REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Remonter le bouchon de téte hydrauligue muni
d‘un jaint neuf.

Meattre en place le support arridre et le fixer en
approchant successivernent les vis afin de ne pas
mettre la pompe en contrainte.

Remonter le carter de protectlon d’elternateur.

Msttre en place la carter de distribution : pour sa
misa en place, il peut 8trs nécessaire de falre
jousr latéralement le motelr dur sa suspension.
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Déposo«ﬂepbse

Retendre lo courroie de |‘alternateur (voir M.R.
F (D}, chapitre & Réglage tension de la courroies).

Bran;her les canallgatlors d’alimentation et de
retour.

ATTENTION :

Ne pas intervactir les vis creuses :

A - Alimentation {deux trous ¢ 4 mm).

B - Retour vers réservolr {1 orflce calltbré + 1
filtre}.

a3 3850

87120

Mattre en place lea tuyauteries de refoulement,

Rebrancher :

— Les fils d'alimentation électriqus du stop et du
systéme de départ 3 froid.

REGLAGE DE LA COMMANDE D‘ACCELE-

RATEUR

Positonner I'épingle (1) de agon 4 comprimer 18 com-

pensateur (2) d'environ 2 mm. pédale d’accélérateur &
fond de course.

. .

<

A, (O =
x ‘( :

bl
v
’

7

REGLAGE DU RALENTI ACCELERE MOTEUR
FROID

{Température d’eau inférisure & 30°C).

Mettre en place le c3bleg, |'arrét de gaine et l¢ serre-
cdble (1).

Poussar ls butée (2) 3 fond de course, tendre lp
cdble, mettre le serrecable sn contact sur (a
buiée et le serrer.

Effectuer la purge du C‘il'l:uit de combustible.
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Fonctionnament

e .

FONCTIONNEMENT

Un systame a commande hydrauliqué comportant un
clapet (1) et une capsule thermoatatique (2) augmenta
la pregsion de transfert ainsi qua le dévsloppement de
I'avance automatique pendant Iz rotation A froid du
moteur.

. La capsule thermostatique (2} en se dilatant ouvre te
clapet (1) rétablissant ainsi |a pression de Iransfert at
V'avance automatiqua normals. '

Le rétablissement de la pression de Iransfert normale
a8t provoqueé par .

— L'aimantalian électrigue de la capsula {2) qui
s'éfablit aprés (a mise en marche du motewur, des que
ia température d’equ atteint 50°C ou 85°C (selon
typw de tharmo contact).

Selon la température, | digpositif s'élimine aprés 30
gsecondes &'2 minutes 45 secondes d'alimentation
elactrique.

— Latemporature ¢ rayonnement et du carburant (au-
dela de 35°C le dispositif asl annulé).

— La régime du moteur ; au-dela de 2 000 tr/min
environ la pression ouvre e clapet {1} rétablissant
ainsi la pression de transfert et I'avance auomatique

normala.

- ra.

CONTROLE DU FONCTIONNEMENT

Au départ & froid au ralenti, le moteur est bruyant et a
tendance & «CLAQUER-..

Aprés piusleurs minutes de fonctionnemant, moteur

- presque chaud, ies «claquements» disparaissent ; ¢'est

le signa du beon fonctionnement du systéme.
REMPLACEMENT DE LA CAPSULE THERMO-
STATIQUE

Débrancher le fil d'alimantation ot dévisser la capsule

thermostatigus (1). Le ressort, rondelle butés at tiga
poussoir {2) restent en place.

AU montage *
— Monter un joint neuf.

&2 22497
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Le réglage st le contrble des régimes doivent
dtre effectuds moteur chaud aprés arrét du moto-

ventilateur, .

REGLAGE DU RALENTI

Vitesse de ratenti : 850 + 25 tr/min.

Si une rectification s‘impose, agir sur la vis {1}.
Nota : Rechercher le régime ol les vibrations du
moteur ont les moins importantes,

REQLAQE DU RALENT! ACCELERE

Moteur chaud, le coulisssay {2} doit étre revenu
sur 13 butée minl :

— Jeu entre le serrecdble et le coulisseau
1+9.5mm

Pousser & fond e coullsseau (2}, le régime dolt
atteindre : 1 150 £ 50 tr/min. | .

S une rectification s'impose, agir sur la vis molle-
tée (3).

CONTROLE DU REGWME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer & fond, levier en butée
wr la vis {4}.

La régime de rotation doit &tre compria entre
& 200 et 5 400 tr/min maximum,

La vis de bubée de vitesse mozi {4) étant plombée
d'arigine par une touche de laque vernie, aucuna
retouchs n'sst admise, sauf pour le spécialiste du
centre dInjection.




ALLUMAGE-INJECTION
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Véhicule Type Moteur
TRAFIC Pxx4 ssu72a H
' Pxx4 58U 722 |
~ MASTER Qxxd (8140) S8U 730 Motaur N° 1 & 344482
Rxx4 . (8140) SBU 731 Mateur N° 344483 a 512880
Moteur N° 512961 — ..
Désignation Marque &t Type Indlcations parliculidras
Pompe d'injection B80SCH Pompe rotative 4 piston unique, régulateur

VE 4/9 F-1950 R 22/3[f} | mécanique & force centrifuge, avance
VE 4/0 F-1850 R 22/4 |} avtomatigue hydraulique, amrét electro-

VE 4/0 F-2100 R 222 | MagInetiaue.
VE 4/9 F-2100 R 22/5 )

Porte-injecteurs BOSCH
KBE - 68 S 4/4
Injecteurs BOSCH Taraga 125 4+ 5 bars -
ON OSD 193

Tubes de refoulement @ extérieur 8 mm’

iJ intérieur 2,5 mm

Longueur 520 mm
Ordre d'injection 1-3+.4-2 1 coté distributian
Calage au point mort L-avee du piston de pompe d'injection :
haut (blocage par pige) 1,10 + 0,05mm
Filre a combustlbls PURFLUX ou BOSCH Avec pompe d'amorgage incorpores

ou ROTO DIESEL

REGLAGES

Ralenti...................--. 700 + 50 tr/min

vitesse maxi: [f]......... 4200 & 4 400 tr/min
BB ... .. asonaa 700 w/min

Opacita des fumees :

Valaur homaiogation. . ......... 1,48™71: 45 %

Maxi lagal :

— Transport marchandises. .. .. 2,5™71: 64 %

— Transport personnes.......... 2 M. 5504
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 49 Extracteur de pignon st roulsment

Mot, 866 Support de comparataur

Mot. 509 Cié pour écrov de pompe d'injection

Mot. 910 Jau de deux piges de P.M.H.
DEPOSE Nota : Pour faciliter |"accés aux fixations de la

pompe, it st préféirsble de dépossr :
Débrancher la batisrie. | ~ ta jauge d"huile (7)), 8
. — la tube gulde de jauge d'huile (8),°

Débrancher le fil da stop {2); te cdbla de comman- ~ 18 reniftora, e
de d’accélérateur (3). — le carter de protsction sous le moteur,

- Débranchar ies canstisations d'alimantation et de
rerounr du carburant (4).

Dépasar las tuyauteries de refoulement (5.

Dépaser las vis da flxation du carter da distribution.

Déposer le cartar de distribution (B).

Tourner le vilebrequin & V'aide d'une clé sur la vis
de fixation de la poulie ou bolte de vitesses en
42me, lever une rous motrice.

Taurner la roue pour amener le cylindre N° 1 du
moteur (cdté distribution} au point mort haut, ou
tourner le moteur par I'écrou sur poulia de vile-
beaquin.
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Dans cette position, vérifier que :

— la repére sur la rous d'arbre & cames {A) soit
dans 1'axe du bossage (B} réalisé cur je couvre-
culagee. | :

=~ Les repéres de la poulis de vilsbrequin {C) et
de la roue d'entrainement de la pompe d'in-
jection (D) 'soient en regard des trous de calage
prévus pour loger les piges {Mot. 910},

ATTENTION : Certains moteurs sont équipés d'un
Index (H} <& repérage P.M.H, sur le carter volant, en
rampiscement du rapere de |a poulie de vilabrequin.

80-1355

Dewarrer ot déposer les &crous de fixation de la
pompe d'injection avec la cié Mo1. 809,

Déposer les rondelles,
Sortir Ja pompe d'injection.
Nots : La pompe &st équipée d'un moyeu d'entrai-

nement {J] muni dune fausse dent ne permettant
qu'une seule position d'emmanchement de la

pomMpe.
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Serrer (e moyeu (J} dans un étau muni de morda-
ches, desserrer I"écrou et & |'aide d'un extracteur

Mot. 49 décoller e moyeu et |e déposer.

Au rementege, ne pas cuhlisr la clavatte, Serrer
|‘écrou au couple préconisé,

Orlenter la double dent du détrompeur {D) de Iar-
bre ds pompe d'injection face & la portée de joint
{p}‘

AR

[REAY 2
T ) (e o

.

= ———
——
———
——

30 -1368

REPOSE

Faire tourner le moteur dans le sens contraire de
sa rotation, puls revenlr en sens normal Jusqu'a
obtenir sur une seule ligne, I'axe de la raue d'an-
trainement de pompe {Al, le passage de pige de
calage de pompe {B) at la vis supérieurg du cou-
vercle de prise de fores {(C),

Nota ; Dans cette position, le piston de la pompe
d'injection se¢ trouve au P.M.B. ce qui facilite fa
reposs de la pompa.

Présenter la pompe d’injection sur le mateur, |8
goujon supedieur (G) de serrage de ki pompe au
centre de la boutonnigre. L'assemblage dail étre
obtenu sans difficults.

Lz pompe d’injaction en pleca, mattre les ron-
delles et écrous de fixation sans les bloquer.
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CALAGE

Si la pompe en ast dquipée, amener le levier de
commande du correcteur manuél d’avance, en
position de repes (R),

Deépmser la bouchon (E) situé sur le couvercle de
la pompe d’injection.

Visser dans g logement du bauchon (E) le support
de comparateur Mot. 856 et fixer un comparateur
{G} munide 'embout.

Régler Je comparateur 3 mi-course de lecture at
par ratation du moteur dans les 2 sens détermi-
ner le P.M.B. du piston de la pompe et régler le
cadran 3 zéro. '

Tourner le vilebreguin dans le sens de rotation
Jusqu’a engager la plge Mot. 810 sur la poulie
de vilebrequin ou sur le volant moteur (A).

Dans cette position, orienter la pomps d'injec-
tion pour cbtenir une lavée du pliston de la pormpe

. de 1,10 mm.

Bloquer lea écrous de fixation de I pompe d'In-
jaction,

CONTROLE

Enlever 1a pige Mot. 810, effectuer 1 tour 3/4 de
rotatien du vilabrequin, puis en teurnant douce-
ment, vérifier le point zéro du comparatsur et
immobiliser de nouveau su P.M.H. par la pige
Mot. 810, '

Vérifier la levée du piston de pompe d‘injection
qui doit &tre de 1,064 1,16 mm.

Entever la pige Mot. 910, ls support Mot. 856
et la comparateur.

Remonter le bouchon de téte hydrauligue muni
d‘un joint neuf,
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REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Brancher les canalisations d‘alimentation et de
rtour de carburant.

ATTENTION :

Ne pas intervertir les vis creuses :

A - Alimentation {deux trous de¢ ¢ 4 mm}.

B - Retaur vers ré&earvoir (un orifice calibré + un
filtre).

Remonter :

— Le cihle de commande d’accélérateur et régler
la vis d'@rét de gaine sur la pompa de fagon &
comprimer le compensateur d'enviran 2 mm.

~ Les tuyauteries de refoulement {2).
~ Lo boftier reniflard {3).

— Lo cartor de distribution {4).

~ La easquetie antl-brult (1).

Rebrancher Iz battsrie.

Effectuer la purge du circuit de combustibie,

|
PRGN | 01082

k : 6&,_.:.‘-': 5 :’.
ﬁ!ifé‘*/ i

CONTROLE DES REGIMES

Fairg chauffer {e moteur & sa température nor-
maie de forctionnerment,

REGLAGE DU RALENT{
Vitesse de ralenti ;voir ¥Caractéristiquess.

81 une rectification t'impose, agir sur la vis de
réglaga {1}

CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud ; accélérer & fond, lavier en butée
sur la vis (2). ’

Le régime de rotation doit corresponcre fux 1o-
Mrancek prescrites.

La vis de butée de vitesse maxi {2} étart plomhbée
d’origing par une touchs de lagua varnie aucune

retouche n'est admise, sauf pour le spécialiste du
cantre injection.

4
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Voir tableau affectation

Véhicule Montage Typw Moteur
RENAULT 18 1] 1344 - 1354 - 2354 J8s. 711
RENAULT 20 1 | 1276 852..700
RENAULT 21 1| L 486 - K 486 - S 486 Jas. . 704
RENAULT 26 1] B 206 J8S..706
TRAFIC K Txx3 852..750
Pxx3 852..720

MASTER 1] Rxx3 J8S..330
JEEP CJ7 - CJ8 J8S. 800
Désignation Margque &t Type Indications particuliéres

Pompe d'injection ROTC DIESEL Pompe rotatlve a distibuteur unigue. muni de
DPC R B443... daux pistons de refoulemant, réagulateur

slectromagnatique.

mécanique a force centrifuge, avance

automatique hydraulique, disposilif de ralenti
acceléra & froid automatique et arrét

Calage de |la pompe
P.M.H.
Blocage par pige

{voir tableau affeciation)

1,40 ou 1,830 mm ou cote «X» Sur pompe

Porte-Injecteurs

ROTO DIESEL
RKB 45 S 5456

i e e -

Injecteurs

ROTO DIESEL
RDN OSDC 8751
[l RDN QSDC 6751 C

Tarage 118 : ; bars acart maxi 8 bara

St CaAmm

Filtre a combustible

ROTO bIESEL Avec pompe d'amorgage incarperaq.
Nota : A partir de 1987 le filtre st équipsé d'un
réchauffeur de gazale par |e circuit d'eau du
moteur.
Tubes de refoulement 2 extérieur 6 mm
¢ intérisur 2.5 mm
Lengueur 330 mm
Elément thermostatique CALORSTAT Course 7 & 8,5 mm entre 30 et 67°C
raienti accalers
REGLAGES CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)
R?{Gntl'. Y P Emr s VOI'I' tableau Po Régime Valeur de dédbut
Vitesse maxi............. Voir tableau 1 .mcl;’,e Ralenti d'injection
1 i
Opacité des fumées njection tr/min Avant P.M.H.
. g 1,11™1 .38 0 .
Valgur homologalien. ... .. .. g8 1 21M-1. 41 a4 750 ¢ S0 95 + 1
| ) L, Kset S 486 850 50 95 1°
Mai legal. . ..o, 2™ 55 0 2 =
(Trafic et Master transpart
marchandises)................. 2,8™V. gq0p
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Véhicule

Type

Pompe d’injection
ROTO DIESEL DPC

VYaleur de
calage

Ralenti en
tr/min

¥Yitesse maxi
an tr/min

Renault 18

1344
1359
2354

R 8443 080 B

R 8443061 B
R 8443 062 B

1,40

R 8443 130 A

R 8443 131 A

R 8443 132 B

A 8443 A 132 B

R 8443 138 A Mod DS~
R 8443 139 A Mod DS~

1,80

A, -

750 £ 50

4750 a
4 00

Renault 20

1278

" R 5443 060 A

R 8442 D61 A
R 8443 082 A

1,40

H 8443 130 A

R B443 131 A

R 8443 132 B

R843 A132 B

R B443 138 A Mod DS*
R 8443 139 A Mod DS"

1.80

- -

750 ¢ 50

4750 a
4 900

Renault 21

L 486
K 488
S 486

R 8443 A 400 A
88443 A 401 B

1,80

R B443 B 402 B

Cata (X} sur pompa

B85¢ + 50

4750 &
4 900

Renault 25

B 296

R 8443 A 400 A
R 8443 A 401 B

1,80

R8443 B 402 B

Cote (X) sur pompe

750 50

4750 &
4 300

TRAFIC

TXX3
Pxx3

R 8443 Q20 A
R 8443 091 A
R 8443 092 A
H 8443 093 A

1.40

R 8443 140 A

A 8443 141 A

R 8443 142 B

R8443 A 142 B

R 8443 148 A Mod DS*
R 8443 148 A Mod DS

1,80

A8443 B 143 B

¥ ote (X) sur pompe

800 + 25

4 250 &
4 400

MASTER

JEEP

Rxx3

R B443 140 A

R 8443 141 A

R 8443 142 B

R 8443 A 142 B

R 8443 148 A Mod DS*
R 8443 142 A Mod DS

1,80

RS443 B 143 B

[Cote (X} sur pompe

800 + 25

4 250 a
4 400

CJ7 - CJ8

R 8443 180 A

R 8443 191 A
R B443 182 B

R8443 A 192 B

1,80

750 1 50

4750 a
4 900

Nota : Les pompes d'injaclion playuées «Mod D3» et repérées aur le tableau par un «*» soni des pompsa d'origine
080 2 062 A ou B ¢t 090 3 093 A madifiées (supprassion de Ia fonction avance faible charge), il 9st donc imperatif
de les caler a 1,80 mm.
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SURCALEUR HYDRAULIGUE A COMMANDE PAR BOISSEAU
Las RENAULT 21 et 26 DIESEL avec équipsmant s

d‘injection ROTQ DIESEL sont équipées d'uné pompe
d’injaction avec surcaeur hydrauique a commande par
boiaseau.

Celte pompe sa différsncie axtérisurement de [a
précédente par ; un boisseau d'avance faibls charge {1}
“relié au levier de ralentl acoéiéré & frold {2) par une
bigllette ds liaison (3).

Moteur toid

La sonde themmogtatique améans le lavier {2) an position
ralenti accélérs.

Par I'ntermédiaire de la bielistte (3). le boisseau {1) est
placé en position circuit ouvert, le mépiat {5} meat en
communication 18s canaux {#) et ().

Le carburant, sous pression de transfert ¢dtg piston {7),
ast envoyé directement gans e carler supérieur.

Le piston (7) vient en appui sur ke bouchon (8), ce qui
permet un supplément d'avance d'anviron 1,3° (soit
anviron 3° moteur).

o
2

2
o
2
Nt

Motewr chaud

Lors da |'échauftement du moteur, |la sonde
thermostalique 1ibére te lovier da ralanti accsléwé (2).
La bisletta {3) déplace 'axe du boieseau (1), le meplat
{(5) n"ast plus en regard avec les canaux {4) et (6).

Le carburant sous prassion detranstert déplaca le piston
(7} 'Imité dans sa course per le circlip (8} gui vient en
butée sur la chemise {18), 8liminant ainai ja supplément
d'avance obtenu motsur froid.

£ _‘-' s 2 ." [Py
e &t
AT
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CALAGE DE LA POMPE D'INJECTICN PAR LE COUVERCLE

Aparlir des pompes indice B, ex. :DPC R 8443 B 402 B,
la méthoda da calegae e’sffectus avas un neuvel outil-
lage qui est & placer sur te couvercle de la pompe.

L.e couvercle de pompe comporte une cheminge de
calage {(A) munie d'un bouchan d’obturation.

Iy A

+ BB -
MOTEWR KR
IR} § Al

09281

' Cav
|Lucas CAy//',memm

TV RA DD DPCRAAAID ABI R
LODE MOD
SERIE N* XXAXX | - FRANE

Sur ces nouvelles pompes, la valeur de leves de pige
(valaur propre a chaque pompe} ast gravée sur |9
bouchon d'obiurallon (2). Cette valeur carrespond a la
valeur de calage sur motaur au PMH.

CE nouveau systeme d’'un emploi p|US aise
— Suppresslon du renvol d’angle '
— Suppresgion de I'éclipsage de la pigs

— Suppresslon de la vidangs du corps de pompe pour
un contrgle de calage

nécessita I'utilisation d'un outillage approprié Mot.
1079 comprenant :

- Una pige (B) d'une dimension trés précise {longueur
Y = B5,5 + 0,01 mm).

— Un supponrt de comparatsur (D).
- Un comparateur (E) a course longue de 30 mm.

- o12ms

NOTA : Certaines pompes peuvent possdder sur le
couvercle une Btiqustte code 3 barre. Ce systame
est uniquament vatable an montage usine avec un
outillage adapts.

Le bouchon d'obturation, comportant {a valeur de
calage, estblanc d'origine ot bleu loreque la pompe
a &té révisée par un C.I.R. ou agent CAV. ROTD
DIESEL.
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENGABLE

Mot. 854 Qutil d'immohilisation de la roge de commande de |la pompe d'injection

Mot. 861 Pige de P.M.H.

Mot. 877 Outillage pour calage de la pompe Roto-dlesel

Mat. 908-D1 Clé pour écrou de pompe d’'lnjection

Mot. 1053 Extracteur de pignons de pompe d'injectian (remplace-B.V1.28-01, B.VI.48,

B.V1.859). :

Mot. 1079 Outillage pour calage de la pompe Roto-diesel par le couvercle (indice «Bw).

DEPOSE | Déposer Ia t6le de protection sous le moteur.

Seion les véhicules, pour déposer le carter de
distribution, il peut 8tre nécessaire de déposer
certains organes pariphériques, s reporier au
M.H. «Véhicule».

Véhicules avee pomipe de drection assistée fixée
sous 'alfemateur,

1er montage

Desserrer lus vis de fixation de Iz pormpe hydrau-
lique ( fleches).

Déposer la courrnie o ‘entrainemen! el ressemer

les vis de fixation de la pompe hydrauligue.

Débrancher la batterie.

Cébrancher la commande d'accékérateur, le fil de
I’6lectro-aiment de stop et la cible du ralanti ac-

celére.

Débrancher les canalisations da2limentation et de
retour du carburant.

Déposer |88 tuyauterias de refoulement.

= i
=

0 G “\'t\ ”- }4 f*

42 NG T
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#‘I“‘.\ ‘\;
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! =
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b= Lo w] TN
m ) i A

=y

-
»

~
e

-

B

TR [y s it

ATTENTION

Protéger laltemateur de {'écoulement de gazole

iors du Zeémoniage.

Détendre la courrole de Ialternateur et la deégager

de I'altarnateur.
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Déposer les vis da fixation du carter distribution
ot lo sortir.

.t'

Enlever 13 bague entretoise et déposer la tole de
protection arriére. '

Tourner le vilebrequin pour amener le moteur au
P.M.H. eylindre N° 1 {c&té volant). '

Dans-catte position vérifier que :

— Le repére sur la roue d'arbre & cames soit dans
{"axe du bossage réazlisé sur ie couvreculasse,

-~ |La repére sur la roue de pompe d'injection soit
dans |'axe du bossaga de la pompe dinjection.

Ensuits, revenir en arridra d’une dent.

Présenter la cale d’'immobilisation Mat. 864, en
tournant |Sgarement |8 vilebraquin dans les deux

3ens, engager la cale dans les dents des plgnons
gt la fixer.

Dwesserrar i'écrou de 'arbre d'entrainement de
pompae jusqu’au rac des filots.

Monter 'axtracteur Mot. 1053 sur I8 pignon de pompe.
Ne jamaje monter d’arrache prenant sur les dents du
pignon.

NE PAS FRAPPER S8UR L’ARBRE DE POMPE POUR
RECOLLER LE FIGNON (Dastruction interns de |a

pomps).

Dacallar la ‘pignon. du céna, enlevar |'axtractsur Mot.
1053, I'écrou et la rondelle de fixation du pignon.

Mot. 10537 % L0
C
\ A

Déposer le carter de protection et le support
arriare de la pomps.

Enlever les écrous de fixation de la pompe et
ieurs rondelies. '

Sortir la pompe d'injectian.
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REPOSE

Présenter la pompe sur l¢ moteur et |a mettre en
place on faisant coincider la clavette avac gon

logement dans le pignon.

Pompe en place, mettre les rondelles et écrous ds
)a bride de fixatlon sans ies bloquer.

Poser |a rondelie et I'écrou de fixation du pignon et
le serrer au couple préconisé.

Déposer Ja cale d'immobillsadon Mor, 854,

CALAGE

(POMPE AVEC ACCES POUR LE CALAGE SUR LE
COTE).

l.a pompe comporte :

— sur l'ensemble rotatif un Vé de calage {B],

—sur la partie fixe interne, un circlips (A) de
positionnement et de guidage de pige pour
lecture au comparateur.

Ce circhips est positionnd en usine el ne doit pas

atre déplacé.

Mise en place du support de comparatour

Composition Mot. 877,

— une pige de calage (1},

— uns rondelle entretoise (2} (& ne pas mettre
quand Je support d'accélérateur est fixé sur le

bouchon d‘acces),
— un support de comparateur (3] avec vis de

fixation et écrou moleté pour la fixation du

comparateur sur le support,

— un éGrou de fixation du support (4,
— un renvoi d'angle fixé sur te comparateur {5).
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AR G aviter des erreurs de mesure (I0rs du calage de pompe |l est ngcessaire d'utiliser un comparaieur repondant

aux caractéristiques sulvantes :

Le comparateur 3 utiliser dgit
garactérstiques suivantes :

— diamétre canon 8 mm,

rdpondre Aux

— pourse 10 mm,

— diamatre cadran maxi 60 mm.

£4178

— Oreille de lixation centrés sur fond de boitier
comparateur ds fagon & garantir una maillsure
perpendicularité du renvol d’angle {5).

B4178 .1

Dépassemant de |z touche mobile (cote X) du canon
20 mm avec patte de fixation.

- N

Parmi les comparateurs homolguas seuls les
comparataurs MITUTOYQO et MICROS SANVOISIN qui
rapondant a ¢es caracteristiques doivent &tre utilisés.

Rappel :

Miee on place du support comparateur.

B4147-1

NOTA :

La rondelle {2) est a utiliser sur toutes les pompes ne
possedant pas de palte support accélératsur prise sur

& bauchon de calage.
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Le pige eat munig dune épingle d'éclipsage (D),
car la partie rotative de la pompe comporte des
rainures {R} dans lesquelies elle pourrait péné-
trer quand on tourne le moteur ou la pompe, en
dehors de la zone de ta rampe de calags.

Ensuite par rotatian de la pompe dans les deux
sers, déterminer e point central du Vé {Bl tvaleur
la plus petite lue sur le comparateur) st régler le
cadran sur zaro. -

Noter la valeur la plus basse obtenus, exemple :
4 mm.

84140 -1

ATTENTION ;

Le positionnement du circlip (A), déterming en
usine corraspond au ddbut d'injection de {a pompe.
il o5t donc impératif de prendre toutes les pré-
Cautions pour ne pas le déplacar.

Pour la mise en place du support, fe milieu du Vé
de réglage (B) doit cofncider avec I'alésage de |a
pige du circlip {una dent avamt P.M.H. compres
sion cylindre N° 1 ¢dté volant).

Depaser le bouchon d'accas de calage,

Placer |a pige {1} dans {“alésaga du circlip.

Présenter 1'écrou {4 muni du support {3}, la
rondelle (2) et le visser,

Fixer sur le comperateur, le renvai d‘angle (5)
et fixer [‘ensembis sur ls support {3).

Ajuster Fensemble de fagon que I8 comparateur
soit 3 micourse de lecture, {a sphdra du renvai
(C) au centre de la pige et I'équerre du renvoi
perpendicutaira & la pointe du comparateur.

ATTENTION :

NE PAS OUBLIER DE DEGAGER LA PIGE
AVANT DE TOURNER LE VILEBREQUIN
SINON ON RISQUE DE DEPLACER LE CIR-
CLIP ET LA RUPTURE DE LA PIGE,
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CALAGE

Déoaqger la pige : pour cela, tirer la pige et angagar
I'‘épingle fixée sur celleci, dans une des encoches
prévues & cet effet, sur l"écrou da fixation.

Tourner l& vilsbrequin, dans le sens de rotation de
deux tours et arréter snviron deux dents avant le
P.M.H. compression ¢ylindre N° 1.

Remettre |a pige en contact sur l@ Vé du rotor de
la pompe. :

L OF A
~ N Y )

o et
H 1 -

(‘/ &5fm 4
e 57 | ]

Mat. B81

$4130-1

Tourner doucement le vllebrequin dans le sens de
casation, vérifier l2 point bes (zéro du compara-
teur, exemple : 4 mm} et immobiliser le vilebre-
quin au P.M.H. par 1a pige Mot. 881.

Exemple de calage & 1,80 mm

Tourner {a pompe pour phtanir une levée de la
pige de 1,80 mm soit :

— exemple : 4 mm + 1,80 mm = 5,80 mm, compa-

rateur. -

Serrer les écrous de fixation de la pompe.

CONTROLE

Dégeger la pige Mot. 861 du vilebrequin et Ia ﬁige
de ocalags.

FAIRE TRES ATTENTION QUE L‘EPINGLE

D'ECLIPSAGE EST VERROUILLEE DANS UNE
ENCOCHE DE L’ECRGY.

Eifectuer deux tours moteurs.
Arréter deux dents avant le P.M.H.
Déverrouiller la pige du comparateur.

Toumer lentement pour contrdier ls point zém,
puis jusqu’a l'sngagerment de la pige Mot. B61
dans le vilebrequin,

La valeur doit 8re entre 1,78 et 1,82 mm.
Corriger si nécessalre,

Vérifler dans cette position les repéres de dis-
tribution :

— arbre 2 cames ; {repére sur roue dentée dans
I'axe du bossage réalisé gur le couvre<ulasse),

— pomps diajection ; (repéere sur roua dentée
sersiblement dang !‘axa du bossage sur la pom-
pe d’injection}.

Nota : Entre les deux repéres des roues dentées

il doit y avair vingt ¢reux da dents sur la courroie -

crantée.
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CALAGE
(POMPE AVEC ACCES PAR LE COUVERCLE)

La pomps comports

— Unecheminée de calage (A) placeée sur|e couvercle
de pompe sur laquelle vient reposer la plge ds
calaga (B). . ‘

— Un plon (C) est soudé sur ¥ mtor de la t&le
hydrauliqua.

Sur la bouchon d'acces latéral de pompe est frappée
la valeyr de levée de pige correppondant au calage da
la pompe eu PMH motsur.

81254

NOTA : En lournant I'axe d’entrainemsni da la.pomps,
dans le sens de rotation. le pion enfraine la pige de
calage pour une courge de 18 mm environ.

Mise en place de I'outillage Mot. 1079

Compaosltion Mot. 1079

— {Una pige da calage (B}, celle-cia un diaméire aliégé
en partie centrale qul tul permet de se deéplacer
latéralement en cas de totalion inverae de la pompe.

- Un support de comparateur (D).
~ Un comparataur course 30 mm (E).

Fiss

— Déposer le bauchon d’aceés &t son joint.

- Placer la piga (B) dans la cheminég de calags (A)
at s'assurer qu’elle n'est pds en contactavec le pion

().

-~ Mattre en place le support de comparateur (D) sur
la chaminee {A) ¢t e fixer.

— Préaonter le comparataur {E) sur le support ot le
serrer 4 une course de 0,2 mm.

— Régler le cadran du comparateur a 0 mm.
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Tourner I'arbie d’entr@inernent dans e sens da motation,
el vérifier que |a levée de pige ést d'environ 18 mm ¢t
qu'apreés ceite course la pige et le comparateur
raviennant bien & zéro.

Tourner I'arbre d’antrainameant dans le sens de rotation
Jusquau début de |svée du camparateur.

Présenter la pompe sur le moteur et la mettre en place
en fasant coincider (a clavatte avec son logemant dans
le pignon.

Pompa an place, mettre las rondalles st écrous de la
bride de fixation sans |es bloquar.

Poser |a rondslle et I'écrou de fixation du pignon el lg
sarrar au couple préconisé.

Deposer la cale d’immobilisation Mot. 854.

84128

Tourngr doucement le vilebreguin dans le sens de
rotation et I'immobiliser au P.M.H. par 12 pige Mot, 861,

Tourner la pompe pour obtenir une levée de la pige
cerrespondant 4 la valeur figurant sur le bouchon
d'accds latéral.

Exemple de 'calaga : cote X = 6,98 mm

[T
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R

9125%

Serrer les écrous de fixation de ja pompe.
CONTROLE .

Dégager ia pige Mot. 861. ot dans le sens de
rotation :

Effectuer un tour trois quart de vilebrequin.
Viérifier le zéro du comparateur.

Tourner lentement jusqu’d I'engagement de la
pige Mot. 861 dans le vilebrequin.

La valeur de levée doit tre de :
exemple : 6,68 £ 0,04 mm.
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Corriger si nécessaire.

NOTA : Aprés toute correction effectusr ds nouveau
un contrdls.

Verifler dans cette position les repéres de distribution :

— arbre & cames ; {rep8éra sur roua dentée dans |'axe
du bossage réalisé sur le couvre-culasse), -

— pompse d'injectian ; (repére sur rous dentée
sensiblement dans I'axe du boesage sur la pompe
d’injaction.

NOTA : Entre les deux reperes des roues dentées
il doit y avoir vingl ereux da dents sur 1a courrole

crantés.
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REPOSE DES ELEMENTS PERIPHERIQUES
Deposer I'outlljage da calags,

Remonter le bouchon d'obtumtion de le pompe
riuni d'un joint neuf.

Retirer la pige Mot. 861 et remettre Is vis d’accds
en place sur le carter.

Mettre en place le support arriéra gt la fixer en
approchant succassiverment las vis afin de ne pas
mettre la pompae en contrainta.

Remonter le carter de protection de I'alternateur.

Mettre en place successivement :

— la bague entratoise sur la vis (2],
— |e carter de distribution et le fixar,

— |la courroie d'altermateur st régler sa tension.

Nettoyer la canalisation d’alimentation &t donner
quelquas coups de pompe d’amorgage pour 8li-
miner les impuretés dventuelles.

Brenchar l|las canalisationa d'alimentation et de
retour. :

L
& 4
2a)7am T
e =l (OST_

] ’..‘
84126 M1

ATTENTION :

A - Vis creuse d'alimentation pouvant compor-
tar un filtre de protection de !a pompe.

‘B - Vis creusa de retour vears réservoir comportant
un clapet et un orifice callbré.

Mettre en place {es tuyauteries de reroulemant sans
sarrar ias reccords cotéd injectaurs.

Brancher le fil de I"électro-aimant de stop.

REGLAGE DE LA COMMANDE D'ACCELE-
AATEUR

Régler I'arrét de gaine de fagon & comprimer ls
compensatour d’environ 2 mm.
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REGLAGE DU RALENTI ACCELERE A FROID

Mertre an plaoe, & cable, I'arrét dée galne et |2
serre-cable (1).

Moteur froid (température d‘eau inférievre A
20°C). . |

Pousssr la butde de rakenti (2) & fond ds courss,
tendre le céble et mettre {e serrecible en contact
cte |a butéa at la serrar.

1e¢ montaga 2éms montage

Vihicules avec pompe de direction assistée fixée
sous {alternateur,

Metire en place la courroic d'enirainement, régler
sa tension et bloguer fes vis de fixution de la pom-
pe hydraulique.

Purger le circuit de combustible.
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CONTROLE DE LA BUTEE ANTI-CALAGE
Maoteur chaud régime de ralenti & 750 tr/min.

Placer une cale de 2 mm (cote X) entre la butée
{5} at la lovier d’accélérateur, le régima ne doit pas

augmenter de plus de 100 tr/min.

REGLAGE DU RALENTI {moteur chaud}

1) Prérégler |e ralentl & 700 t/min, desserrer le
contra<derou {2) et agir sur la vis {1) jusqu‘a
obtenir le régime de 700 tr/min.

1ar montage

Sur les pompes d'injection Zérme montage, ie
levier de ralenti est modifié ¢t comporte une
nouvelie butée de réglage (1), Lorsque le levier
(A), maintenu an contact sur la butée de
ralenti par un ressort est déplacé dans le sens
de 12 flache, il parmaet l'arrét du motsur.

2) Flacer une cale de 2 mm (cole X} entre ia
butée (5) et la lavier d'accélérataur deasarrar
le contre-derou {4) et agir sur la butée (B)
pour obtanir un rigime de 850 £ 50 tr/min,
(puls enlever 12 cale de 2 mm} et serrer le contre-
écrou {4),

3} Régler le régime de ralenti au régime préconise,
en agissant sur la vis (1) et serrer t"écrou (2).

Nots - Dans la plage de tolérance, réchercher le
rdgime ol les vibrations du moteur sont les

moins importantes.

4) Accélérer franchement et laisser revenir au
ralenti, plusieurs fois de suite :

2) le moteur revient & un régime inférieur au
régime de ralenti et a tendance & caler :
dans c¢e cas, dévisser 1@ butée antl<calage
{8) de 1/4 ds tour. '

b) le moteur chute de régime ientament : dans
ce ces visser la butée anticalage (5) de 1/4
de¢ tour. :

CONTROLE DU REGIME MAXIMUM

Moteur chaud : accélérer & fond, levier en butée sur
ia vis (6).

L2 régime de rotstion doit corraspondre au régime
préconisé.

La vis butée de vitasse maxi (6) étant plombée
d‘origine aucune retauche n'est admise, sauf pour
ie spécialiste injection qui devra ensuite replomber
la vis. :




Equipement d'injection-Caractéristiques -

ALLUMAGE-INJECTION

Roto diesel F8M

17

Véhicule Montﬁge Type Moteur
RENADLT 5 4] B-C-S404 FBM..720
EXPRESS B F 404 F8M..720
RENAULT 8 B L 424 FBM..700
renaULT it B EBEABA B 374 - C 374- 8 374 FaM..700
Désignation Marque et Type Indications particulléres

Pompe d'injaction

ROTO DIESEL
DPC R 8443 210 A

pPC RBa43 A210A |
DPC R8443 A 370 A B
DPC RBaa3 ATTAH
DPC AB443 B 272A B

- Pompe rotative a distributeur unique, muni de
deux pistons de refoulement, régulateur
meécaniqua a force centrifuge, avance
avtomatique hydraulique, dispaositif de ralenti
accélérs & froid automatiqus et arrét
electromagnetique. '

Calage de la pompe
P.M.H. Blocage par pige

1,60 + 0,02mm [ o1
Cote ux» aur pompe

Porte-injacteurs ROTO DIESEL
LCR 67320
Injecteurs ROTO DIESEL

RDN OSDC 6843
RON ospc 6843 CEl B3

Tarage 118 _t_ 7 barez écart maxi 8 barg

Filtre & combustible

BOSCH ou
ROTO DIESEL

PURFLUX

—

Avec pompe d'amorgage incorporée.

Avec pompe d'amargage incorporee st
réchauffage du gazole.

Avac pampe d'amorgage incorporés ot
réchauffeur de gazols.

Nota : A partir d¢ 1987 les véhicules sont
gquipés de [itres avec réchauffeur de gazole
par {e clrcuit d'eau du moteaur.

Tubes de retoulament

—

@ extérisur & mm
¥ intérieur 2,5 mm
Longueur 290 mm

Elément thermasiatique
do ralenti accélérd

CALORSTAT

Course 7 & 8,5 mm entre 30 e 67°C

-

REGLAGES

Hatentl.........
Vitesse rmaxi
Opacité des fumees

Valeur homologation. ... ..

Maxi lagal. . .. ................ ..

B50 + 25 tr/min
5300 + 100 trimin

CONTROLE DU CALAGE (sur station diagnostic)

Bomoe Régima Valeur de début
dimene 1 Ralent d'injection
rnjact trfmin Avant P.M.H.
ROTO DIESEL o e
DFC A B4s3..| B350 + 25 9 & 1

Lecture effectuée avec lampe stroboscopique sur
repéres volant moleur/carter d'embrayags.
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SURCALEUR HYDRAULIQUE A COMMANDE PAR BOISSEAU

Les RENAULT 5. 9 st 11 DIESEL avec équipement
d'injection ROTO DIESEL peuvent &tra équipées d'une
pompe d'injection avec surcaleur hydraulique a
commande par boisseau.

Cette pompe sa différencie extérieurement de la
précédente par : un beisseau d'avanca feible sharge (t)
relid au lavier de ralentl accelérg & froid (2) par une
biellette de lizison (3).

Moteur froid

La sonda thermostatiqua améne le leviar {2) en position
ralenti accélérd,

Par I'intarmédiaire de la bisilatts {3), b boisseau (1) est
placé en positian cireuit ouvert, 18 maptat (5) met en
communication lea canaux {4) et (8).

Le carburant, sous pression de transfert cdté pistan (7),
est envoyg dlrectement dans le cartr supérieur.

Le piston (7} vient en appui sur le bouchon (8), c& qui
permet un supplément d’avance d'enviran 2* {soit
snviron 4% moteur).

Mateur chaud

Lors de |'échauifement du moteur, la sonds
thermesiatique libére le levier de ralenti accédlere (2).
La bisllette {3) déplace )'axé du boisesau (1), le méplat
(5) n'est plus an regard avec les canaux {4) et {8}.

Le carburant sous pression de transferi déptace le piston
{7) limité dans sa course par le circlip (9) qui vient &n
buiée sur la chemise (10}, dliminant ainsi le supplément
d’'avance obtanu maoteur frold.
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CALAQE DE LA POMPE D'INJECTION PAR LE COUVERCLE

A partir des pompes indice B ex. ; DPC R B443 B 372 A,
ia méthooe de calage a'effactue aveo un nouve! outil- B
lage qui est a placer sur le couvercle de la pompe.

Le couvercle de pompe comporte une cheminée ds
calags {A) munie d’'un bouchon d'obturation.

MR

«EBIK =
MITEUR  PMH
I8 AV

iy W
T
SN =

] J!" ‘l:!l-:'l-l m..li;.: \‘-.' . o '.\

128

, -

q1281

PP 4 Cav : f

[T7P1 raM RA 0IOREG R 144D 9373 A

[Cope MDD 4 &
LSOMEN" K ] =2 prancs | | IR
. ;‘ﬂ:z Eff.ft’”lflllljl.l ,"' .
Sur tes nouvelles pompas, ia valeur de levée de pige ZAK %
(valeur propre @ chaque pompe) est gravée sur ie Y | | '
bouchon d'abturation (2). Cette valsur correspond a la N R

valeur da calage sur moteur av PMH.

Ce nouveau systome d'un smpiai plus aisé :

— Suppression du renyoi ¢’angle
— Suppression de I'éclipsage de la pige

— Suppression de la vidange du corps de pompe pour | 91208
un centrble de calage
nécessite I'utilisation d’un autillage approprié Mot. NOTA : Cortaines pompoas pouvent posséder sur le
1078 comprenanl : couvercle ung éthuette code 4 barra. Co S‘y‘s!éme

. ast uniquament valable en montage usine avec un
— Une piga (B) d'una dimension trés précise {langusur outillage adapté.

Y =955 ¢ 0,01 mm).
o Le bouchon d'obturation, comportant la valgur de
Ur support de comparateur (D). calage, est blano d’origine et blsu loraqus la pompe

— Un comparateur {E) & course longue de 30 mm. a é1é révisée par un C.L.R. ou agent CAV. ROTO
DIESEL .
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPFENSABLE

Maot. 877 Supporl de comparateur
Mot. 861 Pige de point mort haut (plus courte de 40 mm pour B - C - F - S 404)
Mot. 996 Outl & immoblisation de la roue de commande de le pompe d’injestion
Mot. 1053 Extracteur de plgnons de pompe d'Injection (remplace 8.VI. 28.01, B.V1.48,
B.VI. 859)
Mat, 1079 Outllaga pour le calage de 12 pompe ROTO DIESEL par le couvercle (indice «B-)
Dépose : Détendre la courrcie de I'alternaleur.

NOTA : Sur les véhicules typs B- C- F - 5404, il
est ndcesseaire de débranchar at dépasar {a filtre &
carburant pour ia dépose de la pompse d'injaction.

= °}

s

p g \ ‘

"“‘\@ S"’

‘.\%"7 vt
.:“'h,/' y

4 3 ) .
;"7 1 ,.r’fc: .-

-

gfv*

Débrancher la batisrie.

Débrancher ou déposer dela pomps les cables, les fils

ot (8s luyauX.

)

869346

{,-. "\ {
uk : /"-ﬂ

7600
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_Bom de vitesses e S4me, (sver [a rous avant Fixer |a cate d Immaobllisaticn Mot. 996.
droite.

Tourner la roue pour amener le moleur au P.M.H.
cyl. N° 1 {cté volanl}), (contrler avec la pige Mot.
1054).

Desserrer (“écrou de i‘arbre d'entrainement de la
pPOmMpsE jusqu’au rea das filats,

Maonter I'extracteur Mot. 1053 aur le pignon de
pompe et décoller le pignon du cdne. N» jamals
morter d'arrache prenant sur les dents du

plgnon,

Ne pas frapper avec un martesu pour ddooller le
pignon {détérioration intarna de la pompe).

.

S
=

091201 89120 Enlever i"écrou et la rondelle.

Déposer le carter de distribution, Enlever les vis de fixatlon et déposer iz pompe.
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REPQOSE

Sdlon I'équipement d‘injection, ie pignon de com-
mande de {a pompe a une position différenie : il

comporte deux repéres ds position (B pompe

BOSCH, R pompe ROTO-DIESEL) et deux rai-
nuraes de clavettes orientées différemment.

B : Repére pour pompe BOSCH
R : Repére pour pompe ROTO-DIESEL
C : Rainurede clavette 3 utiliser.

E7186-3

Présenter la pompe sur e moteur et la mettre en
place en faisant coincider la clavette avec son
iogament dans (8 pignon {rep. C}.

Pomps en place, mettre les rondelles et écrous de
la bride de fixation tans lezbloguar,

Poser ia rondstle et I"écrou de fixation du pignon
(1) et le serrer au couple préconisé,

Déposer la cale d’immaebilisation Mot. 986.

ATTENTION :

Ln mauvais rdglaga da la tansian de 1a courraia de
distribution influsngant le calage, 4 ast nécessaire
da la wrifier st éventusllement de ta réglar avant
d’effectusr le celage {voir M.R. MOT F (D) ; cha-

pitre «Distribution»}.

CALAGE i
POMPE AVEC AGCES POUR LE CALAGE SUR

LE COTE).
Ls pompe comporte :

- sur (‘ensemble rotatif un Vé de calage (B),

— gur la partie fixe interne, un circlip. {Al de
positionnement et de guidage de pige pour lec-
ture au comparateur. '

Ca cirglips 85t positionné en using et ng doit pas
atre déplacé.

Misa an place du support da comparatsur,

Compwsition Mat. 877.
— une pige de calaga (1),

— une rondelle sntratoise (2) {& ne pss matire
quand le support d‘accélérateur ast fixg sur le
bouchon d’accés),

— un support de comparateur {3) avec vis de fixa-
tion et écrou moleté pour la fixation du compa-
rateur sur le support,

- yurr écroy de fixation du support (4),
— un renvoi d'angle fixé sur le comparatour (B).

84141+1
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Afin d'dvitar das orreurs de mesure lors du calage de i ' '
e pompe il esi nécassaira d'utliser un ;
AUX caraciéristigues suivantas FomparaBur repondant

Le comparateur & atiliser doit répondre aux Dopassament d '
1D _ ¢ la rouche mobil

caraclénstiques suivantes : 20 mm avec patie de fixatiorrrmm o foote X) du canon

— diamétre canon 8 mm, _

— course 10 mm, | Parmi fes comparateurs homeloguss seuls les

— diametre cadran maxi 60 mm. LR MITUTOYQ et MICROS SANVOISIN qui
répondent & ces caraciéristiquas doivent étre wilises.
Rappel :

Miae an place du suppart comparateur.

84178

— Qreille de fixation centrée sur fond de boitier
comparateur de fagon a garamtir ¢ne meilleurs
perpeadicularile du renvel d'angle {5).

NQOTA :

La rondslle {2) est & utlliser sur toutes les pompes ne
possadant pas de patte suppart accélérateur prisa sur
e bouchon de calege.

B4178.1 [
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La pkie est munie d'une épingls d’éclipsage (D), car
la partie rotative de la pompe comporte des rainu-
res {R) dans lesquelles elle pourrait pénétrer quand
on tourne le motaur ou la pompe, en dehors dela
2ona da la rampe de calage,

841401

ATTENTION :

La positionnement du circlip (A}, déterminé en
usine, correspond au début d’injection de la pompe.
(l est donc impératif de prendra toutes les précau-
tions pour no pas lg déplacer. .

Pour ia misz en place du support, le mikieu du Vé
de réglage (B) doit coincider avec |‘alésage de la

pige du circlip {une dent avant P.M.H. compres-
sion cylindrs N° 1 cité volant}.

Déposer |e bouchon d’accés de calage.
Placer |a pige (1) dans I'alésage du circlip.

Présenter ("crou (4) muni du support [3), la
rondelle (2) et Ie visser,

Fixer sur le comparateur, le ranvoi d'angle {5} et
fixer [“ensemble sur le support {3}

Ajuster I’ensemble de fagon que leé comparateur
soit & mi-course de lecture, ia sphire du renvoi
(C) auw centre de la pige et "équerre du renvoi
perpendicutaire a la pointe du comparstedr.

Ensuite par rotation de la pompe dans les deux
sens, déterminer le point central du Vé (B} {valeur
la plus petite lue sur le comparatsur] et régler le
cadran sur zéra.

Noter la valéur la plus basse obienue, exemple.:
4 mm.

3 84130
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CALAGE

NE PAS OUBLIER DE DEGAGER LA PIGE
AVANT DE TOURNER LE VILEBREQUIN
SINON ON RISQUE DE DEPLACER LE CIRCLIP
ET LA RUPTURE DE LA PIGE.

Pour cela tirer la pige et engager |“épingle fixée sur
celle-ci, dans une des ercoches prévues 4 cet effet,
sur i‘écrou de fixation.

Tourner le vilsbrequin, dans le sens de rotation de
deux tours et arréter environ deux dents avant le
P.M.H. compression cylindre N° 1,

Remettre la plge en contact sur le Vé du rotor ds
la pompe, -

Tourner doucement ke vilebreguin dans le sens de
rotation, vérifier s pointbas {zéro du comparateur,
exemple : 4 mm) et immobiliser le vilebreguin au
P.M.H. par |2 pige Mat. 1054,

Tourner la pempe pour obtenic une levée ds la
pige de 1,60 mm soit :

— exemple : 4 mm + 1,60 mm = 5,60 mm, compa-
rataur.

Sestar kes écrous de fixation de la pompe.

CONTROLE

Dégager |2 pige Mat. 1054 du vilebrequin et la piga da
calage.

841401

FAIRE TRES ATTENTION QUE L'EPINGLE
(D) D'ECLIPSAGE EST VERROUILLEE DANS
UNE ENCOCHE DE L’'ECROU.

Effectuer deux tours moteur.

Acrater deux dents avant [e P.ML.H.

Déverrouillar la pige du comparateur.

Tourner lentement pour contrdler le point zéro, puls
jusqu'a 'engagement de la pige Mot. 1054 dans le yile-
braquin. '

La valewr doit &re entre 1,58 st 1,62 mm.

Corriger si nécessaire.

87 1251
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CALAGE
(POMPE AVEC ACCES PAR LE COUVERCLE)

La pompe COMpOReE :

— Une cheminée de calage (A} placee sur le couvercls
de pompe sur laquella vient reposer la pige de
catage (8).

— Un pion (C) est scudé sur le rator de la téte
hydraulique.

Sur ke bouchon d'accds latéral de pomps sst frappée
la valsur de levée de pige correspondant au calage de
ia pompe au PMH moteur.

@
o

c—"

99258

NOTA : Entournant, {'axe d'entrainemant de la pompe
dans ls sans da rotation, la pion antraine la pige de
calage pour une course de 18 mm environ.

Mise en place de 'outillage Mot. 1079

Composition Mot. 1078

— Une pige de calage {B), caile-cti a un diamatre allege
8n partie centrale qui lul permst de se déplacer
lataralamant &n cas de rotalion inverse de |1a pompe.

— {n support de comparateur (D).
— Un comgparateur course 3¢ mm (E}.

1285

— Déposer Ié bouchon d'acods et son joint.

— Placer la pige fB) dans ia cheminés de calage {(A)
81 s'assurar gu'sla n'est pas an contact avec le pion

{C).

— Meattre en place ke suppart de comparataur (D) sur
la cheminée (A) et le fixer.

— Présenter le comparateur {E) sur le support st le
sarrer a una course de 0,2 mm.

— Régler la cadran du comparateur & 0 mm.
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Tourner I'arbre d’'entranement dans ls sens de rotation,
ot vérifiar que la levée de pige est d’environ 18 mm et
quaprés cotte course la pige et lg comparateur
reviannant bien & zéra.

Toumer I"arbre d'entralnement dans le sens de rotatlon
jusqu’au début de levée du comparataur.

Selon I'éguipamant d'injection, le pignon ge commanda
de la pampeg a une position différente : il comporte deux
repéras de position (B pompe BOSCH, R pempa ROTC-
CIiESEL) st deux ratnures de clavattes prigntdes diffé-
remment. :

8 : Repére pour pompe BOSCH
R : Repére pour pompe ROTO-DIESEL
C: Rainure de clavsaite A utiliser.

Présentsr la pompe sur le moteur et la mettre en place
en faisant aoincider la davette avec son logemeant dans

ie pignon (rep. C).

Pompe en place, mettrs les rondollos et ¢crous de 12
bride da fixation sans las bloquer.

Poser la rondslle et |'écrou da fixation du pignon (1) et
le sarrer au couple préconisé.

Déposer la cale d'mmobiligation Mot. 996.

Tourner goucement le vilebregquin dans le sens de
rotation et I'immobiliser au P.M. H. par la pige Mot.
1054,

Tourner la pompe pour obtenir une lavée de la plge
cormpspondant & la valeur flgurant cur |9 bouchon

d’acces latéral.

Exempla de calage : cale X = 8,88 mm,

A .
Q;a PMH
®
| 06,68

Serrer {es ecrous de fikation de la pomps.
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CONTROLE

Dégager |a pige Mot. 1054, st dans le sans de
rotatlon :

Effectusr un tour troie quart da vilabrequin.
Vérifier le zéro du comparateur,

Tourner jantement de la pige Mpt. 1064 danz le
vilebrequin.

La valeur de levée Coit 8tre de :
exemplp : 6,68 = 0,04 mm.

Corriger si nécessaira,

NOTA : apras toute correction effactuer de nou-
voau un contrble,

Vérifier dans cette posilion les repéres de distribution
Selon 'équipement d’injaction, i@ pignon de commande
de la pompe a une position différente : i comporte daux
rapdrea de position (B pompe BOSCH. R pompe ROTO-
DIESEL) et deux rainurés de claveites crientdes
différeroment.

B : Repére pour pompe BOSCH

A : Rapare pour pompe ROTO-DIESEL

C : Rainure de clavatie a utiliser

NOTA : Entre las deux repdres des roues dentées | doit
y Bvoir trante creux de dents sur la courmie crantée.

Si o canar sat muni d'orifices de repérage, e metire
en place et constater que les ropdres dea roves dentees
coincident avec les TOPOI'OG sur s carter.

§8120-1

88120
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REMONTAGE DE L'ENVIRONNEMENT

Pépoaer I'c;ulillage de calags et ramontar le bouchen
d'obturation muni d’un joint neuf.

Mettre en place le support arr®ére et le fixer en ap-
prochant succawmivament les vis afin de ne pas
mettre la pompe en contrainte.

Remonter (8 carter de protection dalternateur,

Mattre en place le carter de distribution ; pour sa
mise en place, il peut &tra nécessaire de faire jouer
letéralamant le motaur sur sa suspensicn.

87600

Retendre la courroie de |‘alternateur {vair chapitre
#Réglage tenslon de la courroles).

Nettoyer |a canalisation d‘alimentation et danner
quelgues coups de pompe d'amorgage pour élimi-
ner les Impuretés éventuelies.

drancher |es canalisations d'zlimentation et de.

retour.

ATTENTION -

A - Vis creuse d'alimentation c¢omportant un
filtre da protection de {a pomps.

B - Vis creuse de retour vers ré€servoir Gompor-
1ant un c¢iapet et un orifice calibré.
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Mettre en place les tuysuteries de rafouiement sans
sefrer |es raccords cdté Injecteurs.

Brancher le fil de ‘électro-simant de stop.

Remonter la commande d'accélérateur etla régler :

— pédale d‘accélérateur au plancher,
— {evier de vitesses sur pompe en butée maxi.

Régler l'arrét de gaine de fagon & comprimer le
compensateur d’snviron 2 mm.
REGLAGE DU HALENTI ACCELERE A FROID

Mettre en place, le cable, |"arrét de gaine et |e serve-
cible (1).

Moteur froid (température d‘eau inférieure & 30°C).,

Pousser la butée de ralentl (2} a fond de course,
tendre le cable et mettre le serre<able en contact
de la butée et le serrer,

Pumar i circuit de combustible.

CONTROLE DES REGIMES

CONTROLE DE LABUTEE ANTI-CALAGE

Moteur chaud régime de ralenti & 850 £ 25 tr/min.

Placer une cala de 2 mm (cote X) entra la butde
(6) et le levier d’accélérateur, le régime ne doit
pas avgmenter de plus de 100 tr/min, soit 950 +
25 tr/min,

Nota : Moteur chsud le levier (3) doit &tre revenu
en butée mini (fléche).

REGLAGE DU RALENTI {mot'aur'ehaud]

1} Prérégler te ralanti &8 7680 tv/min : desserrer (e
contrg-écrou (2} et agir sur la vis (1) jusqud
obtenir le régime de 750 tr/min.

2) Placer une cale de 2 mm (cote X} antre la butée
(5) et le levier d'accékrateur desssrrer le Gontre-
écrou (4) et agir sur la butée (5) pour abtenir
un régime de 900 £ 50 tr/min, {(puis enlever (a
cale de 2 mm) et serrer leé contre-€crou (4).

3) Régler le ralenti 2 850 + 26 tr/ min. @n agissant
sur la vis {1) et serrer le contre-éarou (2).

4) Accélérer franchement er laisser revenir au ra-
lanti, plusisurs fois de suite :

a} le moteur revient & un régime inférieur su
régime de ralenti at a tendance & caler : dans
ce cas, deévisser la butée antl-caage (5) de
1/4 de tour,

b) le moteur chute de régime lentement : dans
ce cas visser la butée anticalage (5) de 1/4
de tour,

CONTROLE DU REGIME MAXIMUM
Moteur chaud : accelérer a fond, |evier en butde.

Le régime¢ de rotation doit étre compris entre
B 200 et 5400 tr/min.

La vis butée de vitesse maxi {6) étant piombeée
d’origine sucune reteuche n'est admise, sauf pour
le spécialiste Injection qui devra ensuite replom:
ber la vis.




Electro-aimant d'arrét

ALLUMAGE-INJECTION

moteur-Capsule thermostatique - Dépose repose

Cette op#ration pouvant avoir des conséquences
graves pour la pompe d’injection. |l est impératif
d‘observer {a plus grande propreté pour cette inter-

vention. ,
1) Nettoyer |"environnement de 'électro-aimant et
ke sauffler 3 I'air comprime.

2} Pendant |'opération da démontage et remontage
de I"électro-aiman, actionner le bouton-powsacir
de ia pompe d'smorcage, le combustible en
coukant évacuera les éventuelles impuretés logées
dans les fllats da ) dlectro-aimant.

Nota :
Etant donné la proximité de |'alternateur, proiege:
celui-ci pendant cette opération.

Débrancher le fil d’alimentation du stop.

Débloquer |'électro-aimant (1) et la dévisser en
manceuvrant [a pampe d’amorcags,

Récupérer la clapet 8t son ressort.,
Pompe BOSCH

[ I I II). l' ——
-_-_‘_“H_ ——

a
‘,IF'-
v’

Pompe ROTO-DIEEEL

B "£.!r e
A
-
P 0N '
[ ,h " (or ‘ﬁ-h.-t‘ _,x-w.l -1 SO

r‘ YA IE— -
7= QJ‘(_}L

Ad remontage :

Placer un jointneuf sur le coms de |"électro-aimant.
Poser dans son logement sur ja téte hydrauligus et
ls carter, le clapet muni de son ressort garni de
graisse.

Mettre en place |'dlectro-aimant, le visser en

manceuvrant la pompe d'amorgage ot le serrer au
coupla précanisé,

CAPSULE THERMOSTATIQUE
Dépose-Rapose

Desserrer et déposer le serr¢-cable (1) et dégager le
¢able et (a gaine du support de ls pampe.

Déposar I'dlément tharmostatique et boucher (‘orl-
fice pour éviter les fuites du liquide de refroidis-
semernt.

Au remontags :

— Interposer un jaint neuf {3}, vérifier et éven-
tuellement compléter le niveau du liquide de
refroidissement.
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QUTH.LAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 869
Els. 721

Douille pour serrage &écrou parte-injecteur

Clé a bougles & couple de sarrage limité

DEPOSE

Déposer successivement :

— Ja vis creuse de retour de fuites ;

— {"crou raccord de tube haute presion venant de
e pompe ;

— lea deux écrous de fixation de {a bride ;

— les rondelies plates ;
— 13 bride de fixation :

— la porte-injecteur ;
— lg joint et la rondelle pare-flamme.

REPOSE

Placar dans la culasss

—un joint neuf et urne rondelle pare-flamme
(orientée suivant fléche) ;

— le porte-injecteur en veillant a ce qu'il soit blen
d’aplomb sur son joint,

Mettra en placa la brida, lss rondslles et les écrous,

Serrer de fagon égale les deux écrous svec la clé
Eld. 721 et doullle Mot. 869.

Remonter la vis creuse de retour de fuite munie
de joints naufs. ‘

83 173

El§. 721

e w—
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Au cours de la remise en état d'un injectewr,
observer la plur grende propreté.

Rincer les pigces dans du Hquide propre avunt re-

monziage.

Utiliser du liquide d'essai injecteur INJECTELF.
E.D {iivré en bidon de 5 1) pour le rincage des
pieces et U'essal sur pompe Q taret. :

Serrar les méplats du porte-injecteur dans un étau

muni de mordaches.

Injecteur BOSCH

Dasserrer "écrou (1) de fixation de I'Injecteur.

Injacteur ROTO-DIESEL

Déyisser successivamnent ;

— le bouchon {9),

= le corps (3).

8§135

Nota :

Cos porfe-injectours sont munia d'une vis de
régiage de tarage (7).

Pour régler ls tarage de ‘ouverture de l'injectaur,
desserrer le bouchon {9) et & Iaide d'un tournevis
agir sur lavis {7},

Aprés réglage serrer la bouchon (8).
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OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot. 897

Clé pour fixation du porte-injecteur

DEPOSE
Déposer la tuyauterie da retour de fuitss,
Dépaser la tuyauterie de refoulement.

Dévisser 1a porte-injecteur & I"aide de 1"outll
Mot. 897.

REPOSE (Particularitds)

Manter impérativement une rondalie pare-flamme
neuve, et sarrer le porte-injacteur & 7 deN.m.

Démontagse - Remontage moteur F8M

PORTE-INJECTEUR BOSCH

Au coura de Ia ramiss &n &tat d’un ingjecteur, oheor:
var la plus grande proprats. '

Rincer tes pisces dans du liquide propre avant re-
montage.

Utiliser du liquide d'essai Injecteur INJECTELF.
E.D_{livré an bidan de 5 litres} pour le ringage des
pléces et |’essai sur pompe & tarer,

Démontage - Remontage

Sarrer les méplats du porte-injectaur dans un étau
muni de morcachas.

Dessarrer |'écrau (1) de fixation de l'injectsur.

BT131

{1 — Ecrou de fixation
{couple de seirage = 7 daN.m}

2 — Injecteur et son aiguille
3 — Glace intermédialre

4 — Tige de pression

5 — Ressort de 12rage

8 — Rondelle de réglage

T — Corps du porte-injecteur
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PORTE-INJECTEUR ROTO-DIESEL

OUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

2 — Cale de tarage

3 — Resson de 1arage

4 — Tige poussoir

5 — Entretolse double glace
6 — Injacteur

7 — Ecrou d'injecteur

NOTA :

Le réglage de la p}assion d’'ouverture de I'injecteur
a'affeciua par interposition de rondelles (2) plus ou

MOIns &pPaisses.

{0,710 mm denne &n moyenne une variation da pression
de 10 bars).

Démontage

Ptacer ke porte-injecteur sur ie support Mot. 1001
bloquer le support dane un 9tau ot desserrar 'dcrou &
i2lde de la douille Mot. 997,

Remontage

Au cours de la remise en état observer {a plus grande
propreté.

Mot. 58101  Clé pour serrage angtaire
Mot. 591-02 Flexible aimanté )
Mot. 957 Cl& pour fixation de porte-injecteur
Mot. 1011 Support de porte-injecteur

1 — Corps

" Rincsr les peces du liquide propre avant le mnbntago.

Ls serrage de I'écrou d'injecteur sat du type ~sormge
angulalrge.

— A i'aide d'une clé dynamométrique appliqusr un
couple ¢e 1 daN.m. sur |'écrou de porte-injsctaur,
Mettre an place I'outillage de serage & I'angle
Mot. 59101 et Mot. 591-02 et rapérer la position 0°.

Serrer 'écrou en lui appliquant une rotation de 22°
+ 1°.

Mot. 591-01 Mot. 581-02

NOTA : Un couple de presserraga da 2 daN,m. et un
angle cde 19 £ 1° pesuvent 8tre appliqués,

Sur les piaces traltdes «Nolr chimiquas, un couple de
serrage de 13 daN.m. psut 8tre appliqué. Toutefois
cette methade ast déconseillés, car slle ne garantit pas
une dtanchéitd parfaite.
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DEPOSE

Déposer !

— La casquette anti-brult.

— Les tuyauterles de refoulement et de ratour da
fuites.

— Endever 'dcrou, ‘étrier et sortir le perte-injec-
teur.

REPOSE

Dans le cas de remplacement de "é¢ran de cha-
leur (1) 3 la mise en place de celui<i, remplacer
{e joini (5). Prendre appul sur 1a face du joint (3)
et non sur la face d'étanchéité de l'injecteur (4).

Par axemple : Utiliser un mandrin du diamétre de
I"dcrou de porte-injectaur (8} et un vieux joint de
porte-injecteur (3).

=

Mettre an place la porte-injectaur, {‘étrier e1 serrer
I"écrou au couple préconisé.

Démontage-Remontage motaur S8U/8140

Serrer les méplats du carps da porte-injecteur (1)
dans un dtau muni da mordaches.,

Dévissar I'Scrou {B) et retlrer successivement :

— I'injecteur {7} ot son aiguills (6) en faisant at-
tention da ne pas faire tomber I"alguille,

'— la glace intermédiaire {5),
— la tiga de prassion (4),
— {e ressart (3) et la randelle de tarage {2}.

Mettre en place les pidces dans |“ordre inverse du
démontage et serrer |‘écrou au couple préconisé.

3 il o

&
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NETTOYAGE DES INJECTEURS

Pour le déealominage des pidees, utiliser un produit
de nettoyage sélectionné RENAULT.

Le nettoyage du corps d'injecteur et de l'aiguille
doit 8tre exécuté soigneusement at de facon &
éviter tout risque da déformation, ¢hocs, rayures.

Les outils nécessaires aux opérations de nettoyage
font partie du coffret pour nettoyage des Injecreurs

BOSCH KDEP 2900,

2} Nattoyer I‘algullte et le ¢orps d'injecteur avec du
liquide propre. Déealamingr extérisurement ces
pidces avec une brosse en fil de laiton oude ny-
lon (ne Jamais employer de brosse avec fil aciar).

b Décalaminage de la gorge circulaire du corps
d'injecteur.

Introduire {& racloir {a} dans le logement de I'ai-.
gullle et racler la gorge (1) comme indiqué sur
la figura.

- l.-'s‘~l I‘-.A! ~
L'.

= \,‘ *.;- s‘\ N
e .
b ;b q .b ‘A‘ g

1‘ bl

¢) Décalaminage du siége

Introdulre la fraise spéciale (&) corraspondant au
diamatre de V'slgullie dans le corps de I'injecteur
ot nettoyer le sldge par rotation,

wlrsrill=
) T e e | R
&11/1/1//.

65674

d} Décalaminage du trou de téton

— Emmancher sur I8 porte-outit b) le grattolr
en laiton {c} conreSpondant au diamétre du
tl"OL.I

-~ Introduire le grattoir dans ke trou et décala-
minar par ratation,

43 &73

CONTROLE VISUEL - EXAMEN

Rincer abondamment et examiner fe corps et
I‘aiguille,

OQbrsarver :

1) Sur I"aiguille
— Si e sidge est pigué ou déforms.
— Si le téton d'injectian est usé ou erdommagé.

2! Sur la corps
- Si le sidge est déformé.

— Sur les injoctaurs & téton, si le trou d'injection
est déformé (ovalisation’.




ALLUMAGE-INJECTION

Porte-injecteur remise en état

17

3) Contréla

Introduire |‘aiguilte, préalahlement trampéa dans
du liquide propre, des 2/3 de sa longusur dans le
corps d'injecteur,

En position prasque verticale, elle doit descendre
sUr son siége, par son propre poids.

NOTA IMPORTANT ;

Dans tous les cas, la remise sn état d'un injsctaur
doit sa limiter & det opérations de nettoyage.
L'smploi d'un produit abrasif pour le radage ainsi
que {a rectification des sibges du corps d‘injectaur
.ou de "aiguille st & proacrire.

Ces opérations modifient les caractéristiques de
I'Injecteur, d'oll : mauvaise combustion - fumdes -
pertaa da puissance - dchauffement,

VERIFICATION

La pompe & tarer doit étre fixée sur un éiabli,
réservé a lo remise en €tar des infecieurs, qui dolt
étre toujowrs propre et & l'abri de la poussiére,

A la mise en marche de la pompe & tarer, réserver
un porteimjecteur complet dont on aura releveé la

pression de tarage. comme injécteur étalon.

Celui-c? servira periodiquentenr ¢ contrdler le bon
état du manametre de la pompe.

On distingue les vérifications suivantes qui se font
sur une pompe a terer les injecteurs !

a) Presslon d’ouverturg, dite ¢tarage de I'Injecteurs
b} L'Atanchéits.

c) Les caractéristiqued de ronflements et la forme
du jet. .

IMPORTANT : Le jat d'un injecteur provorue
des blessures dont les effets peuvent &tre trés graves.
Veiller 3 ce qu'il ne puises atteindre personne.

Ralier la pompa 4 tarer au porte-injectew.

Vailler au bon état et & |2 propreté ¢les raccords,
I‘introduction de poussidres étant néfaste au bon
fonctionnament de |'injecteur.

PRESSION DE TARAGE

Manombtre de pression [solé, donmner quelgues
coups de pempe rapides, afin de bien purger les
circuits.

Mettre le manoméﬁe dans |8 circuit 1 maneuyrer
la leviar de la pompe trés lentement,

Relever la pression indiquée, au momem de l'uq-
verture de l'injectsur (pression de tarage) qui doit
&tre conforme 3 la valeur préconisés.

Le réglage de la pression d'ouverture $'obtlent par
interposition d’une rondells plus ou moins épaisse

lou par action sur une vis}.

A titre indicaiif, 0,1 mm représante une valeur de
10 A 12 bars.

Sur un mame motaur I'd¢cart maximum de arage des
injectaurs ne doit pas dépasser & hara

Nota : En cas de remontage de piécps neuves
telles que : injectsur et ressort de pression, régler
le Tarage vers le maxi de |a tolérance.

ETANCHEITE

Maintenir par te levier ds |’appareil une pression
inférieure de 10 & 20 bars, A la pression de tarags.

Etanchsité du sidge

Aucune goutte ne doit se former sur le nez de
I‘injecteur, dans un temps inférieor & 10 secondes.

Nota : Une humectation ne dolt pas étre consi-
dérde comme un eritére da rabut.
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Etanchéité Injectaur - poru-injectsur - retowr de
fuitas

Il ne doit pas suinter de gazoie par I’écrou de fixa-
tion de Vinjacteur, ni par Ip circuit de rotour de
fuites .

— Un suintament & I’écrou de fixation de I'injec-
teur indique une défectuosité de la glace du
portg-injecteur {3) ou ds l'injecteur.

—~ Une fuita au circuit de retour indique une défec-
tuositdé de la glace du porte-injectsur et injec-
teur, de {‘aiguille ou du porte-injecteur,

Nota : Sur pormpe & tarer ou banc d’essai en par-
fai1 état {circuit refoulement et clapet de pompe
parfaitement étanche) I'essai d'étanchéité peut &tre
effectué en masurant e temps de chute de pression
compris entre 30 ot BO bars audassaus de la pres.
sion de tarage.

EXEMPLE :

— Porte-injecteur taré & 130 bars. Relever le temps
de chuwe de pression emtre 160 st 30 bars,

Un temps de chute de pression supérisur a4 6 se-
condes indique que l'ensemble injecteur et porte-
Injecteur ast en bon 4tat,

ATTENTION . Etsnt donné Finfluence de la
pompe & tarer, un temps de chute de pression
inférieur & 6 secondas ne doit pas étre considéré
comme un critére de rebut.

CARACTERISTIQUES DE HRONFLEMENT ET
FORME DU JET

Las injecteurs ont un ronfiement trés doux, par-
captibla saulement & la cadance de 1'3 2 pompages
par seconde. :

Pour une cadence plus rapide le ronflef'}iiant dis-
parait et est remplacéd par un sifflement perceptl-
ble & partir de 4 & 6 pompages par seconde.

Jusqu’a I'obtentlon du sifflement, ls jet est gros-
sldrement pulvérisé, parfois irrdgulidrement réparti,
effiloché.

Pour un mouvement de pompage rapida, i} doit
étre net, finament pulvérisé et I"angle de jet res-

pocid. ;

Nota : Ces cariactériatiques sant obtenyes avec le
liquide d'essal INJECTELF. E.D.

Tout autre liquide de propridtés non équivalentes

entraine des modifications Importantes des ca-

ractéristiques de ronfloment et forme de jet.



ALLUMAGE-INJECTION

Circuit d'alimentation-Généralités

17

AVANT-PROPOS

l.e gircuit d'alimentation de combustible pour me-
teur dlesel comporte un ou plusisurs filtres de
fagon & purifier le combustible a1 éviter la détério-
ration du systéme d’injection.

Si I'on utilise un combustible mal filtré, les pldces
ds précision telles que :
~ téte hydrauliques,
— &léments de pompe,
- clapets de refoulement,
- — aiguilies et corps d’injacteurs,

s'usent et se détériorent trés rapidement, il en ré-

sulte :

— un mauvais fonctionnement du moteur,

— une immabilisation du véhicule & bréve &chéance,

— un coit trés élevé de remise an éiat de V'dguipe-
rent d'injectian,

[} suffit de quelques heures de functionnemant sans
filtre pour mettre hors d"usage un équipement d'in-
jection.

Le circuit de combustible doit toujours étre en par-
falt £tat de fonctionnement et, pour la longévité de
V'équipement d'injection, I'élimination, méme pas-
sgli;::, du ou des filtres est formellement décon-
seillée.

Nota : [l est impératif de n’utiliser que les cartou-
ches dw filtrs d’origine dont les caractéristiques ant
été définies pour répondre aux besoins du clrcuit
concerné.

Tz Clreult d'alimentation {aspiration)
Circuit de refoulement (injection)
ez Circuit de ratour

Pomps Fingadiaa

nyecieuns
q
N PN
IS VLA PO T -y "lm 2L !
Poinpa dn ]
A _FRvy




ALLUMAGE-INJECTION
Circuit d'alimentation-Généralités

17

UTILISATION DU GAZOLE EN PERIODE HIVERNALE

Précautions hivernales

Pour éviler tout incident par temps de gel :

— veillez & ce que votre batterie soit toujours bien chargée,

- yelllez A ne jamais laisser trop baisser |8 niveau de gazcla dang le raservoir afin d'gviter [a condensation d¢

vapaur d'eau g’accumulant dans la fond du réservair.

Véhiculas non équipés de réchauffeur de gazole
Au-dessous de 0°C, il est recommandé o’ ajoutsr un additif dans le gazole.

VYéhicules équipés de réchautfaur de gazole

Cet gquipement permet d'utiiser e gazole sans additit jJusqu'a — 18°C, ou dans (e cas d'un usage régulier

du véhicule sur courtes distances {moteur froid) jusqu'a — 5°C.

Ces températures imhes peuveni étré abalssses d'une dizana de degrés &n Incorporautt au combustible, evant

I'apparition des grands froids, un des praduits suivants, dans les proportions indiquées .

TAUX MAX) REFERENCE
ADDITIFS D'ADDITION RENAULT
SODICAM 0,2 0% 0.5 L 7701 403 80D
1 L 7701 506 778
BARDAHL 0,3 % {L 7701 404 189
ELF ACCEL 0.2 % bidon de 1 L)
ELF STOPOGEL ACCEL 0.2 % ibidon de 1 L
PETROL-LAMPANT* 30 Y MAX)
ESSENCE ORDINARRE® 15 % MAXI

— Ces additions doivent dtre exceptionnelles, &t pour une pérlode limitds.
— L'additlon de carburant super ast rigoureusement interdite & cause dala présonce de produits anti-détonnan,

— Il ast préférable d'introduire I'assance avani le gazole (homogénéité du mélange).

En cas d’nmpoaslbuhté de démarrage ou de panne peu apreés le démarrage, sur un véhicule ou les précautions précitées

n'auralent pas été appliquées, procéder a I'schanga de I'dlsment filirant.

H existe égatement des réchaufleurs de gazole qui s’edaptent sur le circuit de combustiNg (voir accessolres

homologués RENAULT).

ENTRETIEN

Fikre 2 1 élément
BOSCH st
ROTO DIESEL

Filre 2 2 élémenis
80SCH

Tous les 7 500 km {ou plus
fréguemment si quantité
d'aau impaortante dans les
filtrea)

Tous sz 15 00D km

Tous les 4% 000 km

Purger 'eau dans le (flkre

Rampliacer |'élément fittrant

Purger I'sau dans lea 2 filres

Remplacer {"étement fltrant.
d'sntrés du combustible

Remplacer |'élémant filtrant
de sorti® du combustible
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FILTRE PURFLUX

La filtre PURFLUX ast du lypa & cartouchs .inteme. calleci o2t logée A I'intérisur de 'Ia cuve du filtre.

Un circuit d'eau chauds dérivé du circuit de refraidissement du mateur est amenage dans ie couvercle du filtre.
Un clapet (4) pilote par un¢ captuls tharmostatique (6) ferme le ¢ircult dsau et limite Ja température du gazole.

A — entrés du circuit d'sau
& - sortie du circult d'sau
C — enirée du carburant

D — sortie du carburant

E — pompe d'amorgage

?
o

o 3
Sy

A |
X

1 — clapst d’admission
2 — clapet de rafoulement
3 — vis de purge
4 — clapet du circuit d'eau
5 — capsule tharmostatique
6 — bloc de dégazags
9 7 — cartouche flirants

8 —cuve

8 — vis do vidange
1Q — vis de fixation

== C—

. $\ q O e12m |

10

REMPLACEMENT DE L’ELEMENT FILTRANT

Yidanger |e fitre en dessetrant les vis de purge (3) ot {9).
Dévissar la vis (10), sortir la cuve (8) ot {'slément filtrant (7).

Au moniage : :
Utiliser dea joints neuis et veiilez 4 leur bonne mise en place, serrar la vis (10} a (0,7 & 0,9 daN.m.).

NOTA : Pour faciliter I'gpération, il peut &tre nécessaire d'enlever 19s vig de fixation duy flitre &t de le sortir de son
logement aana débrancher le circuil d’eau. '
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FILTRE ROTO DIESEL
(avec pompe d'amorcage 4 membrane sartie et non
démantable).

l.a circuit d'eau chaude, dérivé du circuit de refroidis-
sement du moleur, estaménagé dans la cuve de décan-
tation.

Un régulateur de température (8) terme | clreuit ¢ 'eau
ot imite la température du gazole.

A entrée du circuit d'eau
B : sortte du circuit d’eau

REMPLACEMENT, DE L’ELEMENT FILTRANT

Vidanger lg filtre en desserrant la vis de purge et la vis
de vidange {4).

Dessetre; la vig (1), dégager sur le cdté la cuve de
décantation (3) sane débrancher le circuit d’sau et sor-
tir I'élément fifrant (2).

Au moﬁtago:
Utilisar des jnints noute, velllaz & leur bonne miag an

place, arienter correctement le décanteur {3) ot serrer
a vis (1} (0,8 & 1 daN.m.),
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FILTRE BOSCH

Les Filtres BOSCH sant de typa ¢cartoucha 3 mon-
tage rapides.

Selon las affectationt la cartouchs peut #tre
— grande surface filtrante petit décanteur,
— petita surface filtrante grand déoanteur.

Respecter les affectations véhicule (voir Catalogues
P.R. ..

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

D‘origine I6tanchéité du filetage est assurée par
une pate & joint. Les cartouchas de rechange sont
livrées svec un joint d’étanchéité {1).

#6623

Dévisser I’6lément filtrant 4 V’aide de !“outil Mot.
446.

Au montage :

— Visger a la maln [élément neuf &t terminer par
un blocage de 1/4 de tour avec |'autil Mot. 445,

FILTRE ROTO DIESEL

Sur les filtres ROTO DIESEL (a cartouche filtrante
s'interpose entre le décanteur et le couvercle.

Salon les affectations le filtre peut étre équipé
- d’une petite ou grande cartouche,

— d’un patit ou grand décantaur.

Respecter les affectations véhicule {voir Catalogue
P.R. ..).

| It iy

B i

e Al e e e e e, s e, e e, . g

e —————————
PSS ep—— |

REMPLACEMENT DE L'ELEMENT FILTRANT

Dessorrer la vis (1) st déposer le décanteur (2}
st I’dlément filtrant (3},

AU remontage :

— Veitler & la bonne mise en place des jointa et
serrer lavis (1) (0,84 1daN.m).
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CIRCUIT SANS POMPE D'AMORGAGE

Il est impératif aprés intervention sur I'&guipe-
ment dinjection, de resserrer correctemant tous
les raccorde d'alimentation et de retour.

Effectuer le réamorgage du circuit & I’aide du dé-
MAarreur par actions successives :

- 10 secondes action démarreyr
— S sacondes darrét,

jusqu’a lz mise en route du moteur.

Nota : Urne pompe d'amorgage peut étre adapiée
sur le filtre.

Pour las véhicules non &quipés, cette pompe d'a-
morgage peut étre montée proviscirament pour
faciliter le remplissage du clrcult aprés nterven-
tion sur )'équipemeni d'injection ou rester A
demeure si "'utilisateur du véhicule le demande.

Pidces nécessaires :

Réf. 77 00 698 954
Ref. 77 00 667 526
Réf. 77 DG B67 527

1 - Pompe d’amorgage
2 - Viscrause

3 - Jaint cuivre {2}

CIRCUIT AVEC POMPE D'AMORCAGE

PURQE DU CIRCUIT COMBUSTIBLE

Etant donné la proximité de |"alternatsur et du
démarreur, proléger caux<ci pendant la purge.

Cette opération doit étre effectuéa obligatoire-

ment !

a} Aprés débranchemeant de canalisation de com-
bustible (exempfe, suite & une déposs de moteur),

b) Suite & une prise d’air sur le circuit d'salimenta-
tion sn combustible de la pompe d’injection.

ct En cas de panne, suite 3 I'dpuisement du com-
bustible dans le réservoir, ou aprés remplacement
du filtre & combustible, il peut 8tre nécessairs

de procéder & une purge de I'air pour réamorcer

les circuits.

Procéder de la manidre suivante ;

— I?;ifaermr s raccord (B} sur le filtre & combus-
tible.

— Déwvisser ie bouton pousscir {P).

— Actionner le bouton-pousscir (P) de la pompe
d’amargage juecu'd apparition du combustibie

(sans bulles d'air) au raccord {(B) : puis le res--

SErrer.

POMPE ROTO DIESEL

Mettre le contfact (la mise sous :emion de ['élec-
ro-almani de siop permet la purge des clrculis
de la téte hydrauitgue).

— Contlnuer & pomper en agissant sur |8 bouton
poussoir jusqu’d sentir une résistance, denner
quelques coups complémentires et ravisssr ie
bouton poussair (P).

Lors d'une dépose des tubes de refoulament (rac-
cords d’entrée aux injectsurs desserrés), actionner
le démarreur, accélérateur a fond, jusqu‘au mo-
ment ou ie combustible sort par jets successifs
a Fextrémitd des reccords de refoulement.

Serrer les ractords de refoulement aux injacteurs.
Préchauffar et mattrs en marche le moteur.
Vérifier I’étanchéité des différertes canallsations

d'_a![meptation et d2 refoulement de la pompe
d‘injection,

PURGE DE L’EAL DANS LE FILTRE

Pour vider correctement le filtre, il ost nécessalre
d’ouvrir la vis de purge (Al an méme temps qua
{a vls de vidange (C).
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QUTILLAGE SPECIALISE INDISPENSABLE

Mot, BE7

Encamble de contr@le deo prossion

CONTROLES PRELIMINAIRES

Pour ne pas nuire aux perfarmances du moteur,
le ¢ircuit de combustible doit toujours étre en
parfait état.

En casg d'enomalies et avant d'incriminer la pompe
d’‘Injection vérifier :

— Les canalisations d‘alimentation et de retour
qui dolvent étre étanches et non eTrases,

— L2 mise & i"air libre du réserveoir, celuici doit
comporter un bouchon prévu 2 cet effet.

— La débit de retour au réservoir.

Pour la mesure, débrancher ja tuyauterie de retour -

souple, au raccord rigide sur le chéssis at la faire
débiter dans une éprouvette gradués en ml ou
cm?®. Mattre la moteur an marche au ralentl pen-
dant une minuta. La gquantité ohtanue doit 8tre

de :

- 03 & 0,71
-~ (300 & 700 cm?)

Si cette valeur n'est pas obtenue, vérifier gue la
vis creusecalibrée de retour sur la pompe {B) soit
bten conforma.

Nettoyer le filtre et ("orifice & !"air comprimé.

CONTROLE DE LA PERTE DE CHARGE
Utiliser 'outil Mot. 867.

1/ Mesurer |a pression dialimentation & la sortle
du filtre (B) (moteur & vitesse maxi a vide).

— 0.1 bar orwiron
- 002 bar

— Valeur normaie
— Valeurmaxi.....

2} Mesurer {a pression A& l'antrée du fHtre (A)

{moteur 3 vitesse maxi é‘videi.

— Valsurnomala . .... .. — 0,05 bar
— Valeur maxi

---------

Perte de charge de {2 cartouche filtrante
B — A= 0,15 har maxi

| Nota : Si ta perts de charge de la caertouche est

supérieure & 0,15 bar, rempiacer la cartouchs.

Si B est supérieusre A — 0.1 bar, vérifier les
canalisations, les raccords et la mise & {"air

fibre du réservair,

&
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GENERALITES

Lorsgu’uneg anomatis de fonctionnement cu une panne se déclare sur un moteur
Diesed

IL NE FAUT PAS INCRIMINER IMMEDIATEMENT
LA POMPE D'INJECTION

En effet, celleci est d‘une trés grande fiabilité tant en ce qui concerne I'usure des
pidces qui 18 composent, que la stabilité des réglages.

L‘dguipement dinjaction comporte différents éléments qui doivent étrs entretenus st
wirifiés en cas d'anomalie :

— réservoir & combustible ;
— tuyaux d'alimentation ot de retour ;

— fittre 3 combustible ;

— injectaurs ;

— dispositif de préchauffege ;

— électrovanne d’arrst du mateur.

Hl ne favt pas aublier le moteur par [ul-mé&me et le principe de fonctionnement Diessl.

L’inflammation du combustible injecté est due & la température dane la préchambre
de combustion.

Cattz étuda dépend da la compressian. Il faut donc contrdler, I'état et le réglage des
soupapes, de la segmentzrtion,en QUGK]U@ mots [‘étet général du moteur. '

Au démarrage 3 froid cette termpératura est fonction de la vitesse de lancement du
mateur. Celleci dépend de [‘état de l2 batterie, du démarreur, de I"huils, du motsur

en général.

Yous trouverez en :

 LE MOTEUR NE PART PASET FUME NOIR

+ LE MOTEUR NE PART PAS ET FUME BLANC

+ LE MOTEUR NE PART PAS ET NE FUME PAS
{par température inférieure & 4°C)

+ LE MOTEUR DEMARRE. PUIS SSARRETE

+ APRES QUELQUES MINUTES, LE MOTEUR
RESTE BRUYANT ALl RALENT! ET A
TENDANCE A «CLAQUER»

» LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

mg OX>»

: LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE,
CONSOMME ANORMALEMENT ET FUME

: RATE DU MOTEUR, MARCHE IRREGU-
LIERE

| : REGIME MAXI| TROF FAIBLE

J : REGIME MAXI TROP ELEVE

K : SOUFFLE D'AIR

L : COGNEMENT DU MOTEUR

X O ™

INCIDENTS LIES A LA SURALIMENTATION

M: MANQUE DE PUISSANCE
N : FUMEE NOIRE A L'ECHAPPEMENT
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A — LE MOTEUR NE PART PAS ET FUME NOIR

DEFAUTS - CAUSES FRODABLES
1 - Filtre & git colmaté,
2 - Injecteur défectusux,
3 - Vitess démarreur insuffisante.

4 - Calege de |8 pompa.

CONTROLES - REMEDES

Remplacer ia cartouche,
Controier at régisr ias Injacteurs.

Vérifier battaria, clreuit électriqua, qualité huile moteur,

Contrdler le calaga d# 1s pompe.

B—~ LE MOTEUR NE PART PAS ET FUME BLANC

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES
1 . Préchauffage défectusio:.
2 - Dispositif de départ & froid ne fonctionre pas.
3 . Cilage de la pompe.

4 - P desurcharge de damarrags.

5 - Joint de culasse défectusux.

CONTROLES - REMEDES
Viérifier circuit dlectrique, remplacer les piioas difactueuses.
Ry ler de disporitif et ramplacer ks plices défectususss.

Cantréler s e.ll.ngl de pomps,

Circuit d’alimantation ou de retour difectueux. Viritier stop
électromagndtique. Fompae deTacTLUsLM .

Rempiscer ia |oint de culsens,

G - LE MOTEUR NE PART PAS ET NE FUME PAS

DEFAUTS - CAUSES PROBADLES
t - Réservoir s carburant vide.
2 - Filtre 3 combutible coimaté,

3 - Alimentation défectususe.

4 - ERctro-aimant d’amét moteur défactusux.
B - Compressions miuffisantes.

8 - Bouchons de glace au points basdu circuit, formation
de parafine dang le Filtre, {00 période hivernale)

CONTROLES - REMEDES
Faira |2 plain at [a porga dus clreuly.
Remplscer la cortoucha,

Virifiar, pompe d’afmentation, étanchéivd du cirauit, Faire |a
PUIgs U CHOLNT.
Viérifier conformité du bouchon de réssrvair (mise & Feie libre).

Vériflar clrouit dlectriqus et fonctionnemant de {'éhectro-zimant.

Vérifiar compretsions, &tat du moteur.

Déguler et netioyer iss canalsations, changer I'édémant flitrant.
Traiter le combustible contre Jax sffets du frold.
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l_ D - LE MOTEUR DEMARRE PUIS S'ARRETE

DEFAUTS - CAUSEB PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 - . Filtre a8 combustible colmaté. Remplacer |‘8lément filtrant.
2 - Filre & air colmaté, Remplacer la cartouche.
3 - Alrdans s circuit. Vérifiar |"dtanchéité du circuit et la purger,

E — APRES QUELQUES MINUTES, LE MOTEUR RESTE BRUYANT AU RALENT! ET
A TENDANCE A ¢ CLAQUER »

DEFAUTS - CAUSES PROBADLES CONTROLGS - REMEDES

Contrdler le fonctionnement de la capsuls tharmostatique.
1 - Le systéme de départ & frald ne s'élimine pas. Moteur FBM quipamant BOSCH .

La capsula thsrmostatique n'est pas alimentds, viérifier ie
elrewlt dlectrique.
. La résistance de la capsule ast grillée (résistance 23 ohms
environ). Remplacer la capsule thermostatigue.
Le thermo contact sur lo circlit d'eau ast dabranaha au na fone-
tionnd plus, véritler la clrcuit dlecirique, remplecer © thermo
contact. .

¢ - LE MOTEUR MANQUE DE PUISSANCE

DEFAUTS - CAUSES PRODABLES CONTROLES - REMGDES
1 - Filtre & combustible colmaté. Remplacer ['6lément filtrant.
2 - Commande d“accélératour mal réglée. Régler le gidble d’'accdlérataur.
3 - Circuit d‘efimentation défectueux. ; Véritlar lex canalisations d'alimentaticn et de retour, le

bouchon de réswvolr (mise & )alr libre). Les vis creuses
d’alimentation et de retour sr la pampé. La pompe d’a-

limentation.
4 - Tuyaux de refoulement éeraséds au nivaau dec raccords, Vérifier le diamdtre intériaur des tubes da rafoulamant.
B - Calaga de la pompe. Contrdler |s calaps de Ia'pom pe.
6 - Injetteurs défactueux. Vériflor dtat, tarags s confarmitd don injectaurs.

7 - Pompe dinjection dérégida, Faire régler la pomps par un centre d'injaction.




ALLUMAGE-INJECTION
Diagnostic-Mise au point moteur

17

DEFAUTS - CAUBES PROBABLES

1 Filtre & air encrasss,

2 - injactaurs défectusux.

3 - Soupipes mal réglées.

4 - Calage de la pompe.

$ - Distribution mal calée.

6 - dmprpnbns insuffisantes.

7 - Echappsmant partiallamant calmatd,
8§ - Température de marche trop basse.

9 . Pompe d'injection dériglie.

G — LE MOTEUR MANQUE DE P

UISSANCE, CONSOMME ANORMALEMENT
ET FUME .

CONTROLES - REMEDES

Hempilacer la cartoucha.

Virifer état, tarage at oo;‘afomtit‘ des injecteurs.
Vérifer jeu des scupapes.

Contrbler t¢ calege dv e pompa.

Refaire le calaye dé Ia distribution.

Viérifior comprassions, dxat du moteur.

Vérifier cirguit échappement.

Vérifier circuit de refroidissement (thermostat).

Faire régler la pompe par un cantra d'injection.

H - RATES DU MOTEUR, MARCHE IRREGULIERE

DEFAUTS - CAUSES PROBADLES
1 - Aalenti trop bas {pompsga).
2 - Fultasntres pompa et Injsctaur.
3 - Filtre b combustible colmaté.
4 - Prise d"air dans le circult.
& - Injectavr défectuwux cu non approprié.
§ = Soupapes mal raqifes.
7 - Pitan grippé ou segmmite gommeés,

B - Pompa dinjsction défectuause.

CONTROLES - REMEDES ’

Riglsr le rdgime de ralenti.

Vérithr circuit refaulement.

Ramplacer |'@ément fittrant. .

Virithar (e circuit d'alimentation.

Virifier &ut, tzrage o1 conformité de Iinjacteur dafactuecx,
Virifier ot régler e jeu des soupapes.

Viritier les compresions remise sn #tat motwur,

Remise 2n état de |4 pompe par un ¢centre d’injection.
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| — REGIME MAXI TROP FAIBLE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

1 .

2 -

i

Filtre & combuctible colmaté.
Commanda d’accétfrateur déréglée.

Pompe d’injection dérigiée.

CONTROLES - REMEDES
Rempiacer I‘élément Tiltrant,

Ragtar ke cible d"accdlérateur.

Faire régler ka pompe par un centre d'Enjsctian.

J ~ REGIME MAXE TROP ELEVE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

' -

Pompe d’injection dérsglie.

DEFAUTS - CAUSES PROSABLES

1 -
2 -

3.

Fuit? au joint injsctaur.
Futte d'uns bougie de prachauffage.

Fults au joint de culasse.

CONTROLES - REMEDES

Faira séghar la pompe par un centre d'injaction.

K — SOUFFLE D’'AIR

CONTROLES - REMEDES
Aamplecer los joints défactusux.
Servev |a bougie ou |s rempiacer s1 ditectisause.

Rempiscar le joint de culasss.
Virifier plans de jaints ¢t dépassament ces chemies.

L - COGNEMENT DUMOTEUR

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES

10 -

H -

12 -

Injectewr grippé.

- Prise d’2ir dans k crcuit.
- Combatibk non approprié.

- Soupapec ma! réglésc.

Retour de fuitas injecteurs bouché.

- Calagh da pompa.

- Calage distribution.

- Soupspas gomméos.

Rascart de snupape Catss
Pisions usés ou grippss.
Bielle cowlée.

Volant-motaur dasserrs.

CONTROLES - REMEDES

Ramplacar I'injecteur défectueus.

Vérifier le circuit alimentation.

Vidanger [ réssrvoir at faire le plain de gazols.

Vérifiar Is jeu das soupapes.

Vérifiar portainjecteurs st rampe dé retour da fultas.

Contrbler la calage de pompe.
Contrblar le calege dtribation.
Remise en état Je la culasse.
Remplecer lo reesort cfectueux.
Ramettre gn &al le matew,
Remise an état du motaur.

Remies sn étaL.
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Incidents liés & la suralimentation

M —~ MANQUE DE PUISSANCE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES
1 » Tuysu entre collectaur d'sdmasian #t L.DA. Rabranchaer la tuyauterie correctemsnt
débranché ;
2 - Tuysu da misa & Iair {lbre sous mambranade L.D,A. Déboucher ls tuyau
obturé
3 - Déhbit da la pompa d’injection insurfflsant Faira réglsr ls pompa d'injaction par un cantre d’injection.

N — FUMEE NQIRE A L'"ECHAPPEMENT

A - PRESSION DE SURALIMENTATION INSUFFISANTE

DEFAUTS . CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

t - Mauwvaise dtanchéité du circuit d“admiston Vérifier filre & air, éwnchéité du cireuit d'admision,
tuyautaries, changsur air-sir,

2 - Turbo compresseur défectueux Remplacer le turbo-compresseur

" Note : Aucune intervention n‘est possibla sur le réguistaur
de charge i sur le turbo-compressaur.

B - PRESSICN DE SURALIMENTATION CORRECTE

DEFAUTS - CAUSES PROBABLES CONTROLES - REMEDES

1 . Ddédblic da pampa dfinjaction fmp blavic Faire régler Ia pompe d’injeotlon par un centrs d”injeotion.
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. Réf. METHODE Réf. M.P.R. DESIGNATION
%{) Mot. 445 00 00 044 500 Clé pour filtra & huile
80716
S Mot. 463-01 00 00 045 3N Pinces pour tuyaux soupies
85654
Mot. 591-01 00 00059 101 Clé angukaire pour serrege de culasse
antrainement 1/2” )
Mot. 68102 00 00058 102 Flexible aimanté pour clé angulaire de
serrage de culasse
Mat. 854 00 00085400  Outil d’‘immuobilisation de la roue de commande
de la pompe d'injection
Mot. B56 00 00 085 600 Support de comparateur, Calage de 1a pompe
d'injection BOSCH
B3375
| ¥
Mot. 867 00 Q0 OBE 100 Pige de paint mort haut. |
a2y
Mot. 867 00 00 086 700  -Qutillage pour le calage de la pompe

ROTO DIESEL
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Réf. METHODE R&f. M.P.A. DESIGNATION
Mat. BBS 00 0O 0BG 800 Douille pour serrage écrous de fixatlon
porte-injecteur '
82857
Mot. 877 00 0D 087 700 Qutillage pour le calage ds 13 pompe
ROTO DIESEL
84122
8 =3 Mot. 509.01 Q0 00 090 901 Clé pour é&crou de fixation de (3 pompe
d'infection
daTe7
e—_ Mot, 810 000D 091000  Jeude 2 piges da P.M.H. pour calage de la
distribution
84918
Mot. 986 00 00 099 600 Dutil d'immabilisation de la rous de
commande de la pompe d'injection
Mot. 897 00 00 088 700 Cié dépose-repose porte-injecteur
Mot. 1071 gD DD 101300  Support de porte-injecteur
Mot. 1053 00 00 105 300 Extracteur de ia roue de commande de Ia

pormpe d'Injection
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Réf. METHODE

Raf. M.P.R. DESIGNATION

79383

Mot. 1053 00 OQ 105 400 Fige de point mort haut (romplapo
‘ Mot. 864 pour B.C 404)
MotL. 1075 00 00 107 800 Outillage de calage de la pompe ROTO
DIESEL aver accdse par la couvercle (Indice
“B"']
Elé. 721 0000072 100 ~ Clé & bougie 3 couple de serrage limité
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